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Ob im Alltag oder im Urlaub: Seit einigen Jahren
erfahrt das Fahrrad als umweltfreundliche, gesund-
heitsfordernde und attraktive Form der persénlichen
Mobilitat eine zunehmende Renaissance. Auch fir die
Stadte und landlichen Raume Mitteldeutschlands ver-
binden sich mit dem anhaltenden Fahrrad-Boom eine
Reihe positiver Potenziale.

—

Die vorliegende Broschure >Radverkehr in Mittel-
deutschland« gibt eine umfassenden Uberblick zu den
Strategien und konkreten Mafinahmen der mitteldeut-
schen Oberzentren fir die Forderung des Radver-
kehrs als wichtigem Bestandteil urbaner Mobilitat
und touristischem Angebot. Sie entstand in enger
Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedsstadten der
Metropolregion Mitteldeutschland und den Koopera-
tionspartnern Dresden, Erfurt und Weimar. Als aktu-
elle Bestandsaufnahme auf dem Weg zu einem fahr-
radfreundlichen Mitteldeutschland soll sie das bereits
Erreichte anschaulich machen und gleichzeitig die
noch vorhandenen Defizite aufzeigen. Dartiber hinaus
dient diese Publikation als Instrument der Vernetzung
in der Region. Als solches will sie den Austausch tber
die verschiedenen Ansatze und Erfahrungen férdern
und so zum Knowhow-Transfer zwischen den lokalen
Akteuren beitragen.

Diesen Ansatz verfolgt die Metropolregion Mittel-
deutschland auch mit der Projektgruppe Radverkehr
innerhalb der AGC Verkehr und Mobilitdt, zu deren
ersten Ergebnissen diese Broschiire gehért. Unser
gemeinsames Ziel ist es, fahrradfreundliche Struktu-
ren und Angebote noch starker als wichtigen Stand-
ortfaktor fur die Region zu etablieren und die Attrak-
tivitat Mitteldeutschlands fur seine Einwohner und
Gaste weiter zu steigern.

Dr. Albrecht Schréter

Vorsitzender des Gemeinsamen Ausschusses der
Metropolregion Mitteldeutschland
Oberburgermeister der Stadt Jena
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& Riuckenwind
fiur das Fahrrad

DAS FAHRRAD ERFREUT SICH EINER WACHSENDEN
BELIEBTHEIT. MIT DER VORLIEGENDEN BROSCHURE
BRINGT SICH DIE METROPOLREGION MITTEL-
DEUTSCHLAND AKTIV EIN UND ZEIGT, WELCHE
POTENZIALE FUR DAS RADFAHREN IN DEN
MITTELDEUTSCHEN OBERZENTREN LIEGEN.

Leitmedien vermelden dieser Tage immer wieder den
zunehmenden Trend der vielen Fahrrader im Stadtbild. Junge,
Alte, Studierende, Berufstatige, auf dem Weg zum Einkaufen,
zur Ausbildung, zum Arbeitsplatz oder nachhause — was friher
als Drahtesel eher beldchelt wurde, ist von den meisten Bevol-
kerungsgruppen heute als eines der genialsten Verkehrsmit-
tel anerkannt: das Fahrrad. Besonders stark holen bei diesem

Trend derzeit die deutschen Metropolen auf, wie Berlin, Leipzig,

Hamburg und Muinchen. Langst gilt die Groféstadt nicht mehr
als fahrradfeindlich. Im Gegenteil: Dank engagierter Radver-
kehrsforderung erreichen mittlere wie grofle Stadte immer
hohere Radverkehrsanteile am Modal Split und gute Noten
im Fahrradklimatest.

FORDERUNG FUR ALLE ZWECKE

Die zehn Oberzentren der Metropolregion setzen sich aktiv mit
den Fragen des urbanen Radverkehrs auseinander und haben
alle Komponenten der systematischen Radverkehrsforderung

im Blick: Infrastruktur, Service, Information, Kommunikation.

Je nach Lage, infrastruktureller Ausstattung und verkehrlicher
Vorgeschichte stehen sie dabei an unterschiedlichen Punkten.
Doch die vorliegende Broschire zeigt ein vielfaltiges Spektrum
gelungener Konzepte fur eine Verbesserung der Verhaltnisse fur
Radfahrende — und vor allem stets die deutliche Botschaft: Die
offensive Forderung des Radverkehrs zahlt sich in steigender
Lebensqualitat aus und verleiht der Stadt ein modernes Gesicht.
Dazu kommt der touristische Radverkehr, der in Deutschland
weiter eine Boombranche bleibt. Die Mitgliedsstadte der Metro-
polregion sind sehr gut in das Uberortliche Netz der Radfern-
wege eingebunden: Elberadweg und >Thiringer Stadtekette«
sind nur zwei der vielen prominenten Beispiele. Dadurch erhalten
sie auch immer haufiger gezielten Besuch von Radreisenden:
Attraktive touristische Routen fuhren technisch wie mental
nicht mehr nur aufen herum, sondern mitten in die Stadte
hinein. Auf diese Weise vereinen sich mit Stadte- und Fahrrad-

Neben dem urbanen Alltagsverkehr (links) erhalten
Stadte heute zunehmend Besuch von Radreisenden
(unten). Fiir sie alle gilt es, gute Bedingungen zu
schaffen.
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tourismus zwei starke Bereiche zu einem noch stdarkeren Boom.
Fahrradfreundlichkeit hat damit fur Gaste wie fur Einwohner die
wichtige Bedeutung eines Standortfaktors. Daraus entsteht die
Chance, mit der Forderung des Radverkehrs alle Aspekte von
Alltags- und Freizeitmobilitdt zu betonen: kurze genauso wie
mittlere und lange Distanzen; die Wege zur Arbeit oder zum Ein-
kaufen genauso wie die Touren nach Feierabend oder im Urlaub;
die gemadchlichen Genuss- genauso wie die zligigen Tempo-
radler; die geschlossenen Wegeketten allein mit dem Vélo
genauso wie die intermodalen, bei denen nur fur bestimmte
Abschnitte ein Fahrrad zum Einsatz kommt.

IM VERBUND INNOVATIV

Dem immer vielfaltigeren Bild des Radverkehrs tragt auch die
kommunale Verkehrsplanung Rechnung, die sich in den vergan-
genen Jahren stark verdndert hat. Zum »alten Klassiker«

Verknipfungen des Radverkehrs mit anderen
Systemen - so etwa Radstationen wie die in Erfurt
(links), Fahrradverleihsysteme wie in Leipzig (oben)
oder die Fahrradmitnahme im OPNV (rechts) -
schaffen Synergien und fordern das Radfahren.

konventioneller Radweg - ob als Bordsteinradweg oder als
separater, abgesetzter Radweg — gesellen sich neue Elemente,
bei denen der Radverkehr als Fahrverkehr im Bereich der Fahr-
bahnen gefihrt wird: Angebotsstreifen, Radfahrspuren oder
Fahrradstrafen. Beim Fahrradparken wird der nétige Platz nicht
mehr automatisch zu Lasten der Gehwege gefunden, sondern
auch auf Parkstreifen und tberbreiten Fahrbahnen. Neben

den MaRnahmen zur reinen Infrastruktur gewinnen auch die
Schnittstellen zwischen Fahrrad und Offentlichem Personen-
verkehr an Bedeutung. Dazu zahlen komfortable und Uberdach-
te Abstellanlagen an Bahnhdfen und Haltestellen, bestenfalls
sogar Radstationen. Am Erfurter Hauptbahnhof ist beispiels-
weise im Zuge der Neugestaltung des Bahnhofsumfelds eine
moderne Radstation entstanden, die auch das Buro des ADFC
mit Infoladen, einen Fahrradladen mit Reparatur- und Verleihan-
gebot und einen Imbiss beherbergt. Dazu zahlen aber mittler-

weile auch offentliche Fahrradverleihsysteme. Magdeburg,
Dresden und Leipzig — neben Munchen die Wiege des Public
Bicycle in Deutschland - verfligen beispielsweise Uber ein tech-
nisch ausgereiftes System der »dritten Generation¢, Chemnitz
verfolgt mit seinem >Stadtfahrrad« schon langer die Tradition
des Radverleihs fur jedermann. Wer sein eigenes Fahrrad lieber
immer dabei hat, kann es in den Bussen und Bahnen in Mittel-
deutschland aber auch ganz unkompliziert einfach mitfthren;
die tariflichen Regelungen machen es méglich. Fur unterwegs
erweist sich eine konsistente Wegweisung fur Radverkehrsver-
bindungen von Vorteil, die einem einheitlichen und im Idealfall
sogar bundesweit verabredeten Standard folgt. Sie kann zudem
hervorragend mit dem Aufbau von Routenplanern kombiniert
werden.



HOHE OKONOMISCHE RELEVANZ

Die Umweltfreundlichkeit des Radverkehrs ist allseits unbe-
stritten. Weniger ernst genommen wird bislang seine 6kono-
mische Relevanz. Auf verschiedene Weise tragt er zum Wirt-
schaftsgeschehen bei. Radverkehr reduziert Kosten, etwa im
Gesundheitsbereich: Nach Daten der Weltgesundheitsorgani-
sation liefen sich durch eine radelnde Bevélkerung die Einspa-
rungen fur Gesundheitsausgaben in Sachsen, Sachsen-Anhalt
und Tharingen auf jahrlich bis zu 1,2 Milliarden Euro beziffern.
Radverkehr bringt Umsatz, etwa im Tourismus: Laut Angaben
des Deutschen Tourismusverbandes erwirtschaftet die Branche
in den drei Bundeslandern jahrlich 285 Millionen Euro, Tendenz
steigend. Ungemessen, aber nicht unbedeutend, bleibt bisher
der Nutzen des Fahrrads als gewerbliches Fahrzeug, das gerade
in so jungen und innovativen Stadten wie in Mitteldeutschland
fur verschiedene Geschaftsmodelle — Kuriere, Taxen, Verkaufs-

stande — deutliche Vorteile gegentber anderen Verkehrsmitteln
zeigt und so ein Bild von der Urbanitdt des 21. Jahrhunderts
zeichnet.

STARKE AKTEURE FUR MEHR RUCKENWIND

Die Metropolregion Mitteldeutschland engagiert sich auch im
internationalen Erfahrungsaustausch zur Fahrradférderung und
organisiert entsprechende, viel beachtete Fachveranstaltungen.
Sie folgt damit einem anerkannten Prinzip: Je mehr Akteure
sich zu gemeinsamen Anstrengungen zusammenfinden, desto
mehr Qualitat kénnen die gemeinsam ausgeldsten Mafinahmen
erzielen. Analog etwa zu den Verkehrsverbiinden im Offentli-
chen Personenverkehr profitiert auch Radverkehr stark davon,
als Netz betrachtet zu werden: Jede MaRnahme innerhalb einer
Stadt steht im Zusammenhang mit anderen, bereits vorgenom-
menen Interventionen und kann deren Wirkung zusatzlich erho-

Bei langeren Distanzen spielen auch Pedelecs eine
immer grofiere Rolle (links). Viele Dienstleister
setzen das Fahrrad heute gewerblich ein (unten).
Aktive Kommunikation fiir das Radfahren (rechts)
gelingt besonders gut in interkommunalen Biind-
nissen und Netzwerken.
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hen; genauso bilden die stadtischen Teilnetze in der regionalen
Verknupfung ein gemeinsames Geflige, das angesichts steigen-
der Fahrweiten mit dem Fahrrad und angesichts deren klimapo-
litischer Relevanz eine umso gréfiere Rolle spielt. Die Projekt-
gruppe Radverkehr der Metropolregion Mitteldeutschland stellt
durch ihre regelmafiige Arbeit und durch ihren regen Austausch
der Verantwortlichen solche integrierten Konzeptiberlegungen
sicher.

Immer wichtiger wird auch die offensive Kommunikation fur das
Radfahren. Prominente deutsche Beispiele — etwa in Miinchen
oder Baden-Wirttemberg — machen deutlich, wie viel Poten-
zial des Radverkehrs zusatzlich aktiviert werden kann, wenn die
Beteiligten nicht nur Angebote machen, sondern auch lebhaft
und eindrucklich dartber berichten. Die vorliegende Broschire
bildet daftr einen guten gemeinsamen Ausgangspunkt.
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& Moderne als

Lebenshaltung

CHEMNITZ

Einwohner 241537
Flache 221km?

MODAL SPLIT

MIV 54 9%
OPNV 14 %
Fahrrad 6%

Fuf 26 %

NAMHAFTE ARCHITEKTEN WIE HANS KOLLHOFF,
HELMUT JAHN UND CHRISTOPH INGENHOVEN HABEN
EIN ATTRAKTIVES URBANES HERZ ERSCHAFFEN.

Moderne Baukunst zwischen klassischer Moderne, Bauhaus
und Jugendstil — Kleinode wie die Villa Esche gehéren ebenso
dazu wie die Grunderzeithduser des Kafibergs oder das sanierte
Schlossviertel. Modern sind auch Kunst und Kultur: zu friheren
Zeiten mit dem geburtigen Chemnitzer Expressionisten Karl
Schmidt-Rottluff oder der Bauhaus-lkone Marianne Brandt;
heute die Kunstsammlungen mit dem Museum Gunzenhauser,
das rund 2.500 Werke der klassischen Moderne beherbergt,
darunter eine der weltgrofiten Dix-Sammlungen. Ereignisse wie
etwa die Premiere der Bilder Bob Dylans im Jahr 2007 in
Chemnitz machen weltweit von sich reden.

GROSSE NAMEN AUS SPORT UND KULTUR

Viele Prominente sind in Chemnitz geboren oder, sprichwértlich,
grofd geworden. Dazu gehoren eine Reihe Sportler: Eiskunstlauf-
konigin Katarina Witt, Michael Ballack, Olympiasieger Matthias
Steiner, die Paarlauf-Weltmeister Aljona Savchenko und Robin

Szolkowy, aber auch Diskus-Recke Lars Riedel und KugelstofRer
David Storl. Mit der Stadt verbunden sind zudem Grofien aus
Kunst und Kultur, so der Schriftsteller Stefan Heym, der Schau-
spieler Matthias Schweighofer, Kinstler wie Carsten Nicolali.

GUT ARBEITEN, GUT LEBEN

Heute werden in Chemnitz unter anderem exzellente Maschinen
und Produktionsanlagen erdacht und gebaut, fur den weltweiten
Einsatz. Die Technische Universitat als intellektuelles Zentrum,
Forschungseinrichtungen wie die Fraunhofer-Institute und ein
erfolgreicher Mittelstand schaffen beste Voraussetzungen fur
eine wirtschaftliche Erfolgsgeschichte. Chemnitz zahlt seit Jah-
ren zu den wachstumsstarksten Stadten Deutschlands.

Eine umfassende Kinderbetreuung, exzellente Bildungsange-
bote, Kunst, Kultur, Freizeitmoglichkeiten und reizvolle Ausflugs-
ziele machen die Stadt attraktiv fur Einwohner und Touristen.
Mit dem Umbau der Aktienspinnerei zur Zentralbibliothek der
TU Chemnitz entsteht in den nachsten Jahren am Brihl ein
urbanes Innenstadtquartier neu. Dazu zahlt Chemnitz zu den
Grofdstadten mit dem grofiten Anteil an Parks und Grinanlagen.

Der Entwurf fir eine fahrradfreundliche Innenstadt
links) wurde mit einem ersten Preis bedacht. Das
Stadtfahrrad (unten) ist deutschlandweit bekannt.
Die Fahrt »Vital und Mobil« (rechts) bildet einen jahr-
lichen Hohepunkt fir Fahrradfans.
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1 » VERLEIHSTATION

Das Projekt »Chemnitzer Stadtfahrrad« wurde im Auftrag der
Stadtverwaltung und in Zusammenarbeit mit der Stadt Chem-
nitz durch den Verein Chemnitzer Gewdlbegange eV. nutzer-
freundlich konzipiert und entwickelt.

2 » ,UNECHTE EINBAHNSTRASSE:
Falsche Einbahnstrafien verbieten die Einfahrt auf einer Seite,
durfen aber innerhalb in beiden Richtungen befahren werden.

3 » CHEMNITZTALRADWEG

Aus einer gemeinsamen Idee des friheren Landkreises Mitt-
weida sowie von Stadt und einstigem Regierungsbezirk Chem-
nitz entsteht ein touristischer Radweg bis nach Wechselburg.

4 » PRIVATER RADWEG AN DER CHEMNITZ

Mehr als nur die Aufgabe der offentlichen Hand: Dieser Weg von
>EINS Energiecist eine attraktive Verbindung aus dem Stadt-
zentrum zum Chemnitztalradweg.

5 » NEUE FAHRRADBUGEL IM STADTZENTRUM
500 Stuck sollen in den kommenden Jahren aufgestellt werden.

6 » FREIGABE DER FUSSGANGERZONEN

im Stadtzentrum; das Radverkehrskonzept sieht weiterftihrend
die Entwicklung eines attraktiven Rings vor, um Durchgangsver-
kehr zu beschranken.

7 » GEMEINSAME NUTZUNG DER BUSSPUR
Die eigenstandige Busspur an der Bahnhofstrafie kann mit
Fahrrad auch gegen die Fahrtrichtung genutzt werden.

8 » WEGWEISUNG

Chemnitz wird von der deutschen D4-Route und dem Radfern-
weg des SachsenNetz Rad »Sachsischen Stddteroute« gequert.
Insgesamt befinden sich im Stadtgebiet etwa 160 Kilometer
ausgeschilderte Tourismus- oder Freizeitrouten.

9 » STADTPARK

Der Heinrich-Sturm-Weg und die FuRganger- und Radver-
kehrsfurt Scheffelstrafie mit beschleunigter Anforderung wur-
den im Zuge eines Radverkehrsprogramms ausgebaut.

10 » FREIGEGEBENE EINBAHNSTRASSE
Die Paul-Gruner-StrafRe (Tempo 30) wurde ohne weitere Maf3-

nahmen fur gegenldufigen Radverkehr geoffnet, die Zwangs-
richtung fur Radfahrer aufgehoben.

11 » AUFGEWEITETER AUFSTELLSTREIFEN (ARAS)
in der Altchemnitzer StraRe: Linksabbieger sollen moglichst
direkt und sicher den Knotenpunkt passieren konnen.

12 » FREIGEGEBENE EINBAHNSTRASSE
in der Fraunhoferstrafe (Tempo 50): Der Rad- wird vom Kfz-
Verkehr mittels Radfahrstreifen in Gegenrichtung getrennt.

13 » RADFAHRSTREIFEN REICHENHAINER STR.
Diese wichtige Verbindung zwischen Stadtzentrum und TU
Chemnitz (Horsaal, Mensa) soll bei der nachsten Nachmarkie-
rung mit einem Sicherheitstrennstreifen versehen werden.

14 » LINKSABBIEGEN REICHENHAINER STR.
Hierfur erhalten Radfahrer eine eigene Aufstellflache.

15 » SCHUTZSTREIFEN ZSCHOPAUER STRASSE
Die Mafinahme an der innerértlichen Bundesstrafle war stark
diskutiert, wird aber inzwischen haufig genutzt.

-
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Verkehrspolitik

AM 19.06.2013 BESCHLOSS DER STADTRAT DER STADT
CHEMNITZ EINEN MEILENSTEIN AUF DEM WEG ZU
EINER FAHRRADFREUNDLICHEN STADT. EIN WICHTIGES
ZIEL: VERDOPPELUNG DES RADVERKEHRSANTEILS!

Mit derzeit sechs Prozent Radverkehrsanteil am Modal Split ist
Chemnitz nach dem NRVP eher als Einsteiger einzuschatzen.
Regional betrachtet stellt sich das Bild jedoch ein wenig anders
dar. Neben dem Radverkehrskonzept verfiigt die Stadt tber
einen Ansprechpartner zu allen Fragen des Radverkehrs. Derzeit
gibt es im Stadtgebiet etwa 125 Kilometer Radverkehrs-
fuhrungen an StrafRen, auf denen der Mischverkehr als nicht
vertraglich eingeschéatzt wird. Davon sind 77 Kilometer Rad-
wege und gemeinsame Geh- und Radwege, 17 Kilometer Rad-
fahrstreifen, zwélf Kilometer Schutzstreifen, 16 Kilometer Geh-
wege mit Freigabe fir den Radverkehr und drei Kilometer Bus-

spuren, die von Radfahrern mitgenutzt werden kénnen. Derzeit
liegen zudem von insgesamt etwa 900 Kilometern des Straflen-
netzes 350 Kilometer innerhalb von Tempo-30-Zonen. Im Stadt-
zentrum verflgt Chemnitz tber 220 6ffentliche Fahrradbugel
nach ADFC-Kriterien. Fr den touristischen und den Freizeitver-
kehr sind etwa 160 Kilometer Routen ausgeschildert, Burger
und Besucher erhalten die kostenlose Ubersichtskarte >Mit dem
Fahr Rad durch Chemnitz.. Seit April 2011 sind die FulRganger-
zonen im Stadtzentrum rund um die Uhr fur den Radverkehr
freigegeben.

GEMEINSAM IN DIE PEDALE TRETEN

Jahrlich veranstaltet die Stadt eine o6ffentliche Radtour, in
Zusammenarbeit mit der Privatwirtschaft, an der immer rund
1.000 Radler teilnehmen. Aktivitdaten entfaltet die Verwaltung
zudem alljahrlich im Rahmen der europaischen Woche der Mobi-

litat, zum Thema Radverkehr etwa mit Pedelec Probefahrten,
Informationen Uber aktuelle Planungen, Tests von Sonderradern
fur mobilitatseingeschrankte Menschen und Themenradtouren.

PREISGEKRONTE MASSNAHMEN

Das Leihfahrradsystem >Chemnitzer Stadtfahrrad« gilt als
deutschlandweites Vorbild bei den 6ffentlichen Leihfahrrad-
angeboten und erhielt 2009 den Sonderpreis der Kategorie

»Die Stadt von morgen bauen« des nationalen Preises fur inte-
grierte Stadtentwicklung und Baukultur. Eine weitere Anerken-
nung eines Radverkehrsthemas war der erste Preis des Wettbe-
werbes »Ab in die Mitte« Sachsen 2012 mit einem Konzept fur
ein High-Tech Fahrradparkhaus, an dessen Umsetzung derzeit
gearbeitet wird.



RADVERKEHR MIT HOHEN UND TIEFEN

Die Fahrradmitnahme in den Bussen und Bahnen des Verkehrs-
verbundes ist kostenlos — was auch bei der Uberbriickung lan-
gerer Steigungsstrecken helfen kann. Denn Chemnitz weist eine
bewegte Topographie auf. Nicht nur die Kessellage, sondern
auch verschiedene Hohenkanten — allen voran die Erzgebirgs-
nordrandstufe — fihren dazu, dass kaum eine Route ohne teil-
weise intensive Hohenunterschiede befahrbar ist. Daher wurden
in den letzten Jahren verstarkt an Fluss- und Bachradwegen und
an der Nachnutzung stillgelegter Bahnstrecken gearbeitet, wie
z. B. dem Chemnitztalradweg, der beides miteinander verbindet.

NETZWERKE FUR DIE WEITERENTWICKLUNG
Chemnitz beteiligt sich an Uberregionalen Arbeitsgruppen und
nimmt auch am NRVP-Projekt Radverkehrsforderung in Stadten
mit Hohenunterschiedenc teil. Die Radverkehrskonzeption sowie

der Fahrradklimatest des ADFC haben aber in der Analyse auch
aufgezeigt, wo der Bedarf zur Weiterentwicklung aller Kompo-
nenten des Systems Radverkehr liegt. Die vorgesehene Grin-
dung eines Arbeitskreises Radverkehr mit den einschlagigen
Verbanden wird dafur eine gute Plattform bilden.
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KONTAKT:

Stadt Chemnitz

Tiefbauamt, Abteilung Verkehrsplanung (66.6)
Michael Focken

t: 0371.488-6681

m: michael.focken®@stadt-chemnitz.de






o~

“ Unterwegs in

der Doppelstadt

DESSAU-ROSSLAU

Einwohnerzahl 85.000
Flache 245km?

MODAL SPLIT

MIV 50,2 %
OPNV 7.6 %

Fahrrad 22,0%
Fuf 20.2%

IM JAHR 2007 HABEN SICH DIE STADTE DESSAU UND
ROSSLAU ZU EINER KREISFREIEN DOPPELSTADT MIT
DEM NAMEN DESSAU-ROSSLAU ZUSAMMENGE-
SCHLOSSEN, DIE DEN STATUS EINES OBERZENTRUMS
IM BUNDESLAND SACHSEN-ANHALT BESITZT.

Die Stadt Dessau-Roflau und ihre Umgebung ist fur Kultur- und
Naturfreunde gleichermafien ein lohnendes Reiseziel. Hier liegen
vier von der UNESCO geschitzte Statten auf so engem Raum
beieinander, wie nirgendwo sonst in Deutschland. Das Bauhaus,
die Meisterhduser und das Gartenreich Dessau-Worlitz gehéren
zum UNESCO-Welterbe, wie auch die Lutherstdtten im nur 35
Kilometer entfernten Wittenberg. Der gesamte Landstrich, von
Wiesen und Waldern an den Flussen Elbe und Mulde gepragt,
wurde von der UNESCO als Biospharenreservat Mittelelbe unter
Schutz gestellt. Diese Vielfalt sowohl des Natur- als auch des
Kulturraums hat die Entwicklung des Radverkehrs im Alltags-
wie im Reiseverkehr in der Vergangenheit begiinstigt.

SCHILLERNDE VERGANGENHEIT

Wahrend sich Dessau als Bauhausstadt einen Namen machte,
galt RoRlau als Schifferstadt. Zu den bedeutendsten Bauwer-
ken in Rofdlau gehéren die aus dem 12. Jahrhundert stammende
Wasserburg und klassizistische Bauten des Architekten Band-
hauer. Die Geschichte von Dessau ist untrennbar mit vielen
grofRen Namen verbunden. Kurt Weill, Wilhelm Mller und Moses
Mendelssohn wurden hier geboren. Das Technikmuseum Hugo
Junkers erinnert an das Wirken des grofRen Flugzeugpioniers.

Zu entdecken sind auch die Schdtze der Museen und Galerien,
das grofie Repertoire des Anhaltischen Theaters und zahlreiche
Freizeitangebote.

HERAUSFORDERUNG UND CHANCE

Dessau-Rofdlau steht vor erheblichen Veranderungen durch den
demografischen Wandel. Stadtebaulich reagiert die Stadt auf
den Bevélkerungsriickgang mit dem Konzept >Urbane Kerne und
landschaftliche Zonen« mit entsprechenden Auswirkungen auf
die verkehrliche Erschliefung.

Am Bauhaus (links) haben bertihmte Kiinstler eine
neue Kultur der raumlichen Wahrnehmung geschaf-
fen. Naturerlebnisse laden in Dessau-Roflau zum
Radfahren ein, so die Mulde (unten) und das Garten-
reich Dessau-Worlitz (rechts).
7
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1 » BAHNHOFSVORPLATZ / MOBILITATSZENTRALE
Der Bahnhofsplatz wurde verkehrsberuhigt und als OPNV-
Schnittstelle ausgebaut. Die Mobilitdtszentrale verleiht auch
Fahrrader einschlieflich Pedelecs. Die Fahrradmitnahme im
Stadtlinienverkehr ist unentgeltlich. Zum Stadtgebiet Nord und
zum UBA kann die Unterfihrung der Antoinettenstrafie genutzt
werden.

2 » UMWELTBUNDESAMT (UBA)

Das UBA verfugt tiber ein betriebliches Mobilitatsmanagement.
Es gibt Umkleideraume und Duschen fur Radfahrende. Fahrrad-
stellpldtze wurden in den historischen Bahnsteig des Worlitzer
Bahnhofes integriert, sind aber auch in der Tiefgarage verfug-
bar.

3 » LANDHAUS / JAGDBRUCKE

Am Muldetibergang Jagdbricke werden mehrere touristische
Radrouten gebundelt, so etwa drei D-Routen, der Elberadweg,
der Europaradweg R1 und die Gartenreichtour >Furst Franz..
Das benachbarte Landhaus verflgt tber Gastronomie sowie
Bett+Bike-Unterkinfte.

%
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4 » VORDERER TIERGARTEN /
MULDENTALRADWEG

Eine Vielzahl touristischer Radrouten wurden nach dem Stan-
dard des landlichen Wegebaus errichtet (Breite: drei Meter,
begrunter Mittelstreifen). Sie stehen auch dem Alltagsradver-
kehr zwischen Innenstadt und den dufieren Stadtgebieten zur
Verfligung.

5 » RATHAUS / ZERBSTER STRASSE

In der Fugangerzone Zerbster Strafle / Ratsgasse ist das
Fahrradfahren uneingeschrankt erlaubt. Die Touristinformation
ist hier beheimatet. Zum umfassenden Dienstleistungsangebot
gehort auch ein Schlauchdepot.

6 » ANTOINETTENSTRASSE

Sie verbindet die Innenstadt mit den nordwestlichen Stadt-
gebieten. Auf der Ostseite der Strafie konnte eine Licke im
Radwegenetz durch die Markierung eines Radfahrstreifens
geschlossen werden.

7 » PUSCHKINALLEE
In der Stadt Dessau-Rofdlau wurde die Radwegebenutzungs-
pflicht flachendeckend tberprift und beispielsweise in der

Puschkinallee aufgehoben. Fahrradpiktogramme weisen auf das
Benutzungsrecht hin.

8 » KREISVERKEHR >SIEBEN SAULEN«

Im Kreisverkehr besteht Radwegebenutzungspflicht. An den Ein-
und Ausfahrten hat der Rad- und Fufiverkehr Vorrang (Radfah-
rerfurt, Fuigangertberweg). Aus denkmalpflegerischen Griinden
wurde auf eine bauliche Trennung der Rad- und Fuflwege auf
den Nebenanlagen weitestgehend verzichtet.

9 » BAUHAUSSTRASSE / SEMINARPLATZ

Die Achse zwischen Bauhaus und Hauptbahnhof wurde neu
gestaltet und verkehrsberuhigt. Dem Radverkehr wird eine
stadtebaulich interessante Verbindung angeboten, die auch der
Erschlieftung der Hochschule Anhalt dient.

10 » BAHNHOFSPLATZ-WEST

Der Hauptbahnhof Dessau verfligt tber einen zweiten Zugang
im Westen. Bei der Neugestaltung des Platzes wurden Uber-
dachte Radabstellanlagen geschaffen und eine Informati-
onstafel zur Schnittstelle OPNV-Radverkehr aufgestellt. Die
Platzflache ist als Fuligangerbereich gewidmet, auf der das
Fahrradfahren gestattet ist.

-
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Verkehrspolitik

DIE VERKEHRSPLANUNG DER DOPPELSTADT
DESSAU-ROSSLAU BAUT AUF DEN VOR DER STADTE-
FUSION GEFASSTEN BESCHLUSSLAGEN ZU DEN
JEWEILIGEN VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANEN AUF.

Das integrierte Gesamtverkehrskonzept umfasst die Ver-
kehrsberuhigung der Innenstadte und Wohngebiete, die Star-
kung des Umweltverbundes und die Verlagerung des Durch-
gangsverkehrs auf ein Entlastungsstraftennetz, welches die
Aufenthaltsfunktion der Dessauer Innenstadt erhéht, sensible
Stadtgebiete vom Kraftfahrzeugverkehr entlastet und gleichzei-
tig der Wirtschaftserschlieftung dient.

ALS FAHRRADSTADT BEKANNT
Die tragende Saule des Umweltverbundes ist der Radverkehr.
Dessau war bereits vor der Wiedervereinigung als Fahrradstadt

bekannt. Die Nutzung des Fahrrades gehdérte zum Selbstver-
standnis, sowohl im Alltag als auch in der Freizeit. Auch heute
weist die Stadt eine Uberdurchschnittlich hohe Radverkehrsmo-
bilitat auf. Etwa ein Viertel aller Ortsveranderungen entfallen
im Binnenverkehr auf das Fahrrad. Dabei unterscheidet sich das
Verkehrsverhalten im nérdlichen und stdlichen Stadtgebiet nur
unwesentlich. Bemerkenswert ist, dass auch bei einer grof3-
flachigen Ausdehnung des Stadtgebietes hohe Radverkehrs-
anteile moglich sind.

VIELE GRUNDE SPRECHEN FUR DAS FAHRRAD
Neben den zahlreichen allgemeingtltigen Entscheidungsfak-
toren Pro Rad wirken sich in Dessau-Rofilau die Topographie,
die Siedlungsstruktur, erlebbare Landschaftsraume und ein
historisch gewachsenes Radverkehrsklima positiv auf die Rad-
verkehrsnutzung aus. In den vergangenen Jahren haben viele

/
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Aktivitaten dazu beigetragen, die Rahmenbedingungen fur den
Radverkehr zu verbessern und die hohe Radverkehrsmobilitdt zu
stabilisieren. Das sind beispielsweise:

» Verdopplung des Radwegenetzes seit 1990

» Realisierung von verkehrsorganisatorischen Mafinahmen, wie
die Offnung von Einbahnstrafen fir den Radverkehr und die
Markierung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen

» Errichtung von Bike & Ride - Anlagen an Bahnhéfen, ausge-
wahlten Strafenbahn- und Bushaltestellen

» unentgeltliche Fahrradmitnahme im Stadtlinienverkehr

» regelmaRige Aktivitaten des Polizeireviers, der Verkehrswacht
und der Stadtverwaltung zur Verkehrserziehung

» Ausristung von Kreuzungen mit »Trixi-Spiegeln« zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit

» Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht im gesamten
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Radwegenetz und Uberfihrung von etwa zwei Dritteln der
Wege in das Benutzungsrecht

» umfassende Erneuerung des touristischen Radwegenetzes
auf einer Lange von 42 Kilometern

» Entwicklung neuer touristischer Radrouten einschlieflich
Vermarktung (Bauhaustour, Rundtour Dessau-Rofilau,
Flamingradweg)

» Aufbau einer durchgangigen Wegweisung der Radrouten

» Internetprasenz zum Alltags- und touristischen Radverkehr

» Zusammenarbeit von Blrgern, Interessenverbanden und
Stadtverwaltung in der AG »Fahrradfreundliche Stadt«

DREHKREUZ FUR DEN

UBERREGIONALEN FAHRRADTOURIMUS

Viele Besucher unserer Stadt und Region reisen mit dem Fahr-
rad. Die Lage in der Flusslandschaft, ein dichtes Radrouten-
netz und eine gut ausgebaute touristische Infrastruktur bieten
beste Voraussetzungen fir den Wirtschaftsfaktor Fahrradtou-
rismus. Hier verlaufen insgesamt drei D-Routen sowie Elberad-
weg, Europaradweg R1, Oranier-Route, Muldental-Radweg und
Flamingradweg. Um die UNESCO-Welterbestdtten erlebbar zu
machen, wurden die Gartenreichtour Furst Franz und die Bau-

haustour entwickelt. Der weitere Ausbau der radtouristischen
Infrastruktur und die Vermarktung des >Radwegekreuzes
Dessau-Rofllau« im Marktsegment Aktivtourismus wurden in
das Leitbild der Stadt Dessau-Rofilau aufgenommen.

Die Mobilitatszentrale am Dessauer Hauptbahnhof bietet
Interessenten die Méglichkeit, Pedelecs auszuleihen. Es ist zu
erwarten, dass die Elektromobilitat das Verkehrsverhalten im
Alltagsradverkehr und im Fahrradtourismus positiv beeinflussen
wird.

Die Offentlichkeitsarbeit umfasst Bilrgerversammlungen zum
Radverkehrskonzept, die AG »Fahrradfreundliche Stadt, Pres-
severéffentlichungen und die Prasenz im Internet. Zum Thema
Benutzungspflicht/ Benutzungsrecht wurde ein Flyer entwickelt.

FORTSCHRITT ERWUNSCHT

In der Stadt Dessau-RoRlau besteht das Erfordernis, die nétigen
Rahmenbedingungen fir einen zukunftsfahigen Radverkehr
weiterzuentwickeln. Der Stadtrat hat deshalb den Beschluss
gefasst, ein einheitliches Radverkehrskonzept fur die Doppel-
stadt zu erarbeiten. Aus der gegenwartig laufenden Analyse-
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phase heraus wird ab dem zweiten Halbjahr 2013 das Entwick-
lungskonzept zu erarbeiten sein. Schwerpunkte sind die Weiter-
entwicklung des Radverkehrs als System, die Erhohung der Ver-
kehrssicherheit, die Verbesserung der Erreichbarkeit der Innen-
stadt und die schrittweise Aufwertung der Infrastruktur. Nach
der Definition des Nationalen Radverkehrsplans sieht sich die
Stadt Dessau-Roflau beziglich des Radverkehrs als »Aufsteiger:
mit Potenzialen zum »Vorreiter.

KONTAKT:

Stadt Dessau-Rofdlau
Tiefbauamt
£:0340.2042066

m: tiefbauamt®@dessau.de
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S Weltstadt am
Wasser

DRESDEN

Einwohnerzahl 523.807
Flache 328km?
MODAL SPLIT

MIV 41 %
OPNV 21 %
Fahrrad 16 %
FuR 22 %

»ACTA SUNT HEC DRESDENS - GESCHEHEN IST DIES

IN DRESDEN IM JAHR 1206.« MIT DIESEM SATZ ENDET

EIN SCHIEDSSPRUCH DES MARKGRAFEN DIETRICH VON
MEISSEN UND ES BEGINNT DABEI FAST BEILAUFIG DIE
SCHRIFTLICH UBERLIEFERTE GESCHICHTE DER STADT
DRESDEN.

Seitdem hat sich die kleine Elbsiedlung, deren Name Ubersetzt
»Bewohner im oder am Wald« lautet, zur europaischen Grof-
stadt entwickelt. Erst Kaufmannssiedlung und Markgrafensitz,
dann kurfurstliche und konigliche Residenz und nunmehr Lan-
deshauptstadt Sachsens. Dresden profitiert bis heute von der
Ausstrahlung der einstigen Residenzstadt. 1918 dankt Sachsens

letzter Kénig mit den Worten »Machdd euern Dregg alleenel« ab.

Am 13./74. Februar 1945 erlebt Dresden die verheerendste Zer-
storung in seiner Geschichte: Beim Luftangriff durch englische
und amerikanische Bomber sterben bis zu 25.000 Menschen,
die historische Innenstadt wird auf 15 Quadratkilometern ein-
geaschert. Noch 1945 beginnt der Wiederaufbau — als eines der
ersten Gebdude ist Dresdens Zwinger wiedererrichtet.

KULTURLANDSCHAFT MIT WELTRANG

Zu den insgesamt 44 Museen in Dresden zdahlen einmalige
Sammlungen wie das Kupferstich- und das Minzkabinett, die
Porzellansammlung oder der Mathematisch-Physikalische Salon.
Einzigartiges bieten auch das Deutsche Hygiene-Museum oder
das Militarhistorische Museum der Bundeswehr. Fir das reiche
Dresdner Musikschaffen sind Namen wie Dresdner Kreuzchor,
Sdchsische Staatskapelle, Dresdner Philharmonie und Dresdner
Musikfestspiele weltweit zum Begriff geworden.

Zur Dresdner Wissenschaftsinfrastruktur zahlen zehn Hochschu-
len, funf Leibniz-, drei Max-Planck- und zwélf Fraunhofer-Insti-
tute. Dresden hat sich in den letzten Jahren zu einem der starks-
ten und dynamischsten Wirtschaftsstandorte in Deutschland
entwickelt. Die Basis fur Dresdens wirtschaftlichen Erfolg: die
enge Verflechtung von Forschung und Industrie. 1.500 Firmen
mit mehr als 48.000 Beschaftigten machen Dresden zum grof3-
ten europaischen Cluster in der Mikroelektronik, Informations-
und Kommunikationstechnologie.
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1 » POSTPLATZ, HISTORISCHES STADTZENTRUM
Die Oberflachen der Radverkehrsanlagen und die Form der
Anlehnbiigel entsprechen dem Dresdner Gestaltungshandbuch.

2 » KLEINE MARIENBRUCKE
Der verflugbare Strafenraum wurde neu markiert, um einen
Schutzstreifen fur den Radverkehr zu integrieren.

3 » TOUR. RADROUTE IN DER FUSSGANGERZONE
Deren Gestaltung bertcksichtigt mobilitatseingeschrankte
Fufliganger ebenso wie Radfahrer.

4 » FAHRRADFURT AUGUSTUSBRUCKE
Im Bereich des Neustadter Marktes stehen dem Radfahrer sig-
nalisierte Furten von und zur Augustusbriicke zur Verfligung.

5 » FAHRRADFURT SCHLOSSSTRASSE
Zur sicheren Querung der Straflenbahngleise wurde hier eine
vom Fuf’- und Kfz-Verkehr unabhangige Fahrradfurt installiert.

6 » OFFNUNG EINBAHNSTRASSE KRAMERGASSE

Damit wird die innerstadtische Erreichbarkeit von Geschaften,
Buros und Wohnungen fir den Radverkehr gesichert.

7 » FAHRRADZAHLSTELLEN
Die Daten der zahlreichen Dauerzahlstellen im Stadtgebiet
konnen aufbereitet im Themenstadtplan abgerufen werden.

8 » OFFNUNG EINBAHNSTRASSE LINGNER ALLEE
Im Zuge der Ost-West-Hauptradtroute ist die Lingnerallee fur
den Radverkehr in beide Richtungen freigegeben.

9 » FAHRRADFURT UND -AMPEL HAUPTALLEE
Am Hauptzugang zum Grofien Garten (Ost-West-Hauptradroute)
wurde eine Fahrradfurt und -ampel eingerichtet.

10 » RADVERKEHRSANLAGEN FETSCHERSTRASSE
Die Ummarkierung im Zuge der Teilsanierung ermoglicht nun
die durchgdngige Fuhrung Stibelallee — Waldschléfichenbricke.

11 » RADWEGE IM SCHUTZGEBIET

Die Zuwegung zum Elberad- und -wanderweg erfolgt an vielen
Stellen im Stadtgebiet durch ein Landschaftsschutzgebiet. Ihre
Gestaltung unterliegt besonderen Umweltschutz-Auflagen.

12 » ELBERAD- UND -WANDERWEG
Er verlauft als EuroVelo-Route durch das gesamte Stadtgebiet

und wird kontinuierlich beidseitig der Elbe ausgebaut.

13 » TERRASSENUFER, ANLEGESTELLEN
Hier erfolgt die Fihrung des Radverkehrs unter besonderen
Denkmalschutz-Auflagen.

14 » RADVERKEHRSANLAGEN AM LANDTAG
Sie sind Bestandteil der neuen Hochwasserschutzmafinahmen.

15 » SCHUTZSTREIFEN MARIENSTRASSE
Entlang dieser innerstadtischen Hauptradroute wurden Rad-
verkehrsanlagen in die Strafenraumaufteilung integriert.

16 » FREIGABE FUSSGANGERZONEN
Im gesamten Innenstadtgebiet sind die Fufigdngerzonen ohne
zeitliche Begrenzung fur den Radverkehr freigegeben.

17 » AMMONSTRASSE, DRESDNER 26ER-RING
Hier sind durchgangig Radverkehrsanlagen integriert.

18 » NEUGESTALTUNG DER FREIBERGER STRASSE
Durchgangige Radverkehrsanlagen wurden integriert; sie sind
ebenfalls Bestandteil der Ost-West-Hauptradroute.
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Verkehrspolitik

DIE ENTWICKLUNG DRESDENS ZU EINER LEBENDI-
GEN, ZUKUNFTSORIENTIERTEN, MODERNEN STADT
WIRD WESENTLICH VON MOBILITATSMOGLICHKEITEN,
-ANGEBOTEN UND -FORMEN BEEINFLUSST, DIE IM
STADTVERKEHR UMSETZUNG ERFAHREN.

Im Interesse aller steht die Erhohung der Lebensqualitat bei
gleichzeitiger Sicherung der Mobilitat und Verringerung der
negativen Folgen des Verkehrs. So ist es Ziel, in der Landes-
hauptstadt Dresden den Verkehr nicht nur zu bewdltigen, son-
dern stadtische Mobilitat zu gestalten. Ein wesentlicher Vorzug
ist dabei die Vielfalt an Mobilitatsmoglichkeiten. Sie kann tber
die Nutzung verschiedener Verkehrstrager und Infrastrukturen
(inklusive modernster Verkehrstechnik/ -telematik) erfolgen.
Daftr soll ein vernetztes Gesamtverkehrssystem aller Verkehr-
strager angeboten werden. Verstarkt sollen innovative Gestal-

tungsmechanismen greifen, die auf einen effizienten Umgang
mit der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur abstellen. Dafur
stehen integrierte Stadt- und Verkehrsplanung und Mobilitdts-
management im Fokus. Verkehrsaufwandsmindernde Siedlungs-
strukturen und die Anwendung von Managementgrundsatzen
auf Mobilitat erméglichen, bestehende Infrastrukturen intelli-
gent und wirtschaftlich zu nutzten.

PULSIERENDE ADERN IM WEITEN GRUN

Mit 62 Prozent Wald- und Griinflache gilt Dresden als eine der
grinsten Stadte Europas. Im Norden breitet sich die Dresdner
Heide aus, das grofste geschlossene Waldgebiet der Stadt. Im
Zentrum liegt der Grofde Garten, eine weit ausgedehnte Parkan-
lage. Wie ein blau-grines Band durchzieht die Elbe mit Wiesen
und Weinhdngen das Stadtgebiet. Eine weitblickende Stadt-
planung hat seit Jahrhunderten daftr Sorge getragen, dass

Dresden als Teil der Elbtallandschaft wahrnehmbar ist. Dresden
verfigt Uber 381 Kilometern Rad- und Rad-Gehwege, welche
als Erganzung zu den flachendeckenden Tempo-30-Zonen im
StraRennebennetz und zur Erhohung der Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer realisiert wurden. Im Jahr 2010 wurde
mit dem Radverkehrskonzept Innenstadt der Grundstein fur eine
nachhaltige Radinfrastruktur gelegt. Im Jahr 2014 soll fur das
gesamte Stadtgebiet Dresdens ein Radverkehrskonzept erstellt
sein, welches Haupt- und Erschliefungsrouten, Wegweisung,
Fahrradparken und die touristischen Routen im Umland zum
Inhalt haben soll.

Im Jahr 2012 wurde in Zusammenarbeit mit dem ADFC Dresden
der Fahrradstadtplan erstellt, welcher nicht nur die Radver-
kehrsanlagen in lhrer Form zum Inhalt hat, sondern auch Routen
empfiehlt und im Hinblick auf die Oberflachenbeschaffenheit
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Auskunft gibt. Die Zahl der Radnutzer hat sich seit 1991 in
Dresden mehr als verdreifacht. Dieses Wachstum stellt grofie
Herausforderungen an die Landeshauptstadt. Der deutschland-
weit durchgefiihrte 5. ADFC Fahrradklimatest zeigt Erfolge, aber
auch die Defizite, die fur die Fahrradfahrer im taglichen Betrieb
splrbar sind. Gute Noten vergeben die Dresdnerinnen und
Dresdner fur die Méglichkeiten, das Stadtzentrum schnell zu
erreichen. Insgesamt gab es bei der Gesamtbewertung fiir den
Radverkehr in Dresden eine Steigerung im Vergleich zum letzten
Test 2005. Fur Dresden ist der Fahrradklimatest ein wichtiger
Indikator, um Prioritaten zu setzen und, in Zusammenarbeit mit
allen Akteuren, die Bedingungen fur die Fahrradfahrer weiter zu
verbessern. Der im Test ausgemachte Verbesserungsbedarf bei
verschiedenen Bewertungspunkten, wie zum Beispiel »Stellen-
wert des Radverkehrs in Dresdens, »Werbung fur das Radfahren,
»Fuhrung an Baustellen< und »Ampelschaltungen fur Radfahrere,

entspricht auch den Zielen, die im Radverkehrskonzept festge-
schrieben sind.

Dresden nimmt seit dem Jahr 2011 an der bundesweiten Kam-
pagne >Stadtradeln« teil und belegte bis jetzt immer einen der
vorderen Platze. Weiterhin findet jahrlich das SZ-Fahrradfest
statt, an welchem mehr als 10.000 Radfahrerinnen und Radfah-
rer teilnehmen.

Das Dresdner Hauptradroutennetz ist ausgeschildert, ebenso
acht Umland-Rad-Routen, welche die geschichtlich sehr span-
nende und landwirtschaftlich reizvolle Umgebung von Dresden
erschliefen. Der Elberad- und -wanderweg bringt jedes Jahr
tausende Touristen mit dem Fahrrad nach Dresden, aber auch
fur den stadtischen Alltagsradverkehr ist diese Trasse von hoher
Bedeutung.

24 // 25

KONTAKT:

Geschaftsbereich Stadtentwicklung
Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrsanlagenplanung
Nora Ludwig

Radverkehrsverantwortliche

Freiberger Strafie 39

01067 Dresden

t: 0351.488-3459

f: 0351.488-3423

m: fahrradverkehr@dresden.de
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Y Im Herzen

Deutschlands

ERFURT
Einwohner 203.892
Flache 269km?

MODAL SPLIT

MIV 36%
OPNV 24 %
Fahrrad 9%

Fuf 31 %

»DA MUSS EINE STADT STEHEN«, URTEILTE SCHON DER
GROSSE REFORMATOR MARTIN LUTHER. ZENTRAL IM
GRUNEN HERZEN DEUTSCHLANDS GELEGEN, IST DIE
THURINGER LANDESHAUPTSTADT IN NUR WENIGEN
STUNDEN SCHNELL UND BEQUEM ZU ERREICHEN.

Durch die zentrale Lage an der Kreuzung der grofien européi-
schen Handelsstrafien Via Regia und Niurnberger Geleitstrafte
entwickelte sich das mittelalterliche Erfurt zu einem wichtigen
Knotenpunkt fir den Handel. Heute ist die Landeshauptstadt
lebendige Kindermedienstadt, politisches Zentrum Thuringens
mit Sitz des Bundesarbeitsgerichtes und des Thiringer Landta-
ges, erfolgreiche Sportstadt und beliebter Ort fir Touristen und
Tagungsgaste. Sie wird gepragt durch einen der grofiten denk-
malgeschitzten und am besten erhaltenen mittelalterlichen
Stadtkerne Deutschlands.

BILDERBUCH DER GESCHICHTE

Neben den reichen Patrizier-, den reizvollen Fachwerkhausern
und unzahligen Kirchen bereichern ganz besondere historische
Bauschatze das einmalige Stadtbild. Das sehr imposante Kir-

chenensemble von Dom St. Marien und der Severikirche ist uber
eine grofRe Freitreppe zu erreichen. In direkter Nachbarschaft
zum Domberg lockt eine der gréfiten und am besten erhalte-
nen barocken innerstadtischen Festungsanlagen Europas auf
den Petersberg mit einem traumhaften Blick Uber die Stadt

und einem weitverzweigten unterirdischen Wegelabyrinth. Die
Kramerbricke ist mit 120 Metern die langste bewohnte und
bebaute Briicke Europas, auf der schon im Mittelalter Handler
ihre Waren feilboten. Mit der Alten Synagoge beherbergt Erfurt

die dlteste, bis zum Dach erhaltene Synagoge Mitteleuropas (11.

Jh.) mit einem aufiergewodhnlichen Gold- und Silberschatz und
einer mittelalterlichen Mikwe.

ERFURT MIT DEM GRUNEN DAUMEN

Am Rande der Stadt befindet sich der egapark, einer der grofi-
ten und schonsten Garten- und Erholungsparke Deutschlands.
Neben zahlreichen Ausstellungshallen beherbergt der egapark
das einzige Gartenbaumuseum Deutschlands. Eine reiche Viel-
falt an floralen Attraktionen sowie der grofRte Abenteuerspiel-
platz Thiringens locken Jung und Alt. Im Jahr 2021 wird der
egapark Erfurt zur Hauptattraktion der Bundesgartenschau.

Auf dem Fischmarkt sind Gatronomie (links) und das
Miniatur-Stadtmodell (unten) erlebbar. Der Erfurter
Weihnachtsmarkt (rechts) mit seiner 160-jahrigen
Tradition zahlt zu den schénsten in ganz Deutsch-
land.

7
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1 » WILLY-BRANDT-PLATZ

Der neue ICE-Bahnhof tberzeugt auch durch das >Radhauss, die
erste Thiringer Fahrradstation, mit 324 kostenlosen, tberdach-
ten Abstellplatzen, zwolf Radboxen und dem Biro des ADFC.

2 » WINDTHORSTSTRASSE

Als gedffnete EinbahnstrafRe fur Radfahrer in Gegenrichtung
bietet sie eine sehr gute Radverbindung in Richtung Stiden zu
Sportstdtten, Ministerien und Wohngebieten.

3 » JOHANN-SEBASTIAN-BACH-STRASSE

Durch die Errichtung von Radverkehrsanlagen konnte die fahr-
radfreundliche Erschliefiung der Sportstatten hier bedarfsge-
recht aufgewertet werden.

4 » AM JURI-GAGARIN-RING/ LOBERSTRASSE
Die Wegnahme einer Kfz-Spur ergab eine gute Knotenldsung
mit Radfahrstreifen in die Innenstadt.

5 » HIRSCHGARTEN

Mit ihrem grofRen Angebot an Fahrrad-Anlehnbligeln bildet
die Grunflache gleichzeitig die Anbindung zur Fufigangerzone
Anger, deren westlicher Bereich fur Radfahrer freigegeben ist.

6 » LANGE BRUCKE

Als Teil der historischen Altstadt gehért sie zum verkehrsberu-
higten Bereich. Der nérdliche Abschnitt ist als EinbahnstraRe
fur den Radfahrer in Gegenrichtung gedffnet und mittels Fahr-
radpforte Richtung Kettenstrae gesichert.

7 » DOMPLATZ MIT DOM UND SEVERIKIRCHE
Der Platz integriert sich in die FuRgangerzone, die auf der Ost-
seite fur den Radverkehr gedffnet wurde.

8 » ANDREASSTRASSE
Ein roter Radfahrstreifen und Schragborde laden zum Befahren
der Anschlisse in die Gassen des Andreasviertels ein.

9 » NORDPARK MIT NORDBAD

Der Geraradweg fuhrt durch den Nordpark mit Nordbad. Bei
dessen Modernisierung wurde eine Uberdachte Fahrradabstell-
anlage fur 160 Fahrrader errichtet.

10 » MICHAELISSTRASSE
Die Trasse des Geraradweges und >Kneipenmeile« wurde mit
ebenem, denkmalkonformem Pflasterbelag hergestellt.

11 » BENEDIKTSPLATZ

Der touristische Treffpunkt an der Erfurter Touristinformation
bietet Fahrradgepackboxen im Innenhof, eine Informationstafel
zu den Radfernwegen und eine hohe Aufenthaltsqualitat.

12 » WESTLICHER ANGER

Hier ist eine gute Kombination aus Baumschutzmafinahme und
Fahrradabstellplatz gelungen. Uber die Trasse der Radfernwege
zum oOstlichen Angerbereich ist die Umfahrung der Angerkreu-
zung stets gesichert.

13 » JOHANNESSTRASSE

Sie bildet eine fur den Radverkehr in Gegenrichtung get6ffnete
Einbahnstrafie; hier verlauft auflerdem die Stadtbahntrasse. Der
Rickbau von tberdimensionierten Verkehrsflachen ermoglichte
Radstreifen und niederflurgerechte Stadtbahnhaltestellen durch
befahrbare Haltestellenbereiche mittels angehobener Fahrbahn.

14 » TROMMSDORFFSTRASSE

Ein Radstreifen in Richtung Osten und ein Rad-Gehweg in Rich-
tung Stadtzentrum stellen einen Zweirichtungsbetrieb her, mit
Fahrradabstellanlagen und Radstandern im Aufenbereich der
alten Feuerwache, die zum Blrgeramt ausgebaut wurde

7
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Verkehrspolitik

AKTUELL WIRD UNTER BETEILIGUNG VON INTERESSEN-
VERTRETERN, POLITIK UND VERWALTUNG DER VER-
KEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP), TEIL RADVER-

KEHR, FUR DIE GESAMTSTADT NEU ERARBEITET. VOM
STADTRAT MIT GROSSER MEHRHEIT BESTATIGT WURDE
BEREITS DER TEIL INNENSTADT, DER MIT DER KERN-
IDEE EINER BEGEGNUNGSZONE FUR DEN WICHTIGSTEN
TEIL DER INNENSTADT AUCH EIN ZIELKONZEPT FUR
RADVERKEHRSROUTEN ENTWICKELT HAT.

Ziel ist die Schaffung von komfortablen, gut befahrbaren
Vorzugsrouten fur den Radverkehr. Diese Routen fuhren die
gesamtstadtischen Transittrassen bzw. Hauptrouten des Rad-
verkehrs mit besonderer Qualitdt durch die Innenstadt. Weiter-
hin wurde vom Stadtrat ein umsetzungsorientierter, aktuali-
sierter Mafsnahmenplan Radverkehr beschlossen, der den

Fokus vor allem auf innerstadtische Mafinahmen legt und
neben Neuanlagen und baulichen Verbesserungen von Radver-
kehrsanlagen auch Oberflachenverbesserungen und verkehrs-
organisatorische Veranderungen vorsieht. Weiterhin wird gegen-
wartig ein Konzept zum Fahrradparken erarbeitet, welches von
einem kontinuierlichen Umsetzungsprozess begleitet ist.

ROLLENDER UND RUHENDER RADVERKEHR

Die Lange des Radwegenetzes hat sich in Erfurt von 44
Kilometern im Jahr 1990 auf 185 Kilometer 2012 entwickelt

- mehr als das Vierfache. Wahrend innerstadtisch vor allem
verkehrsorganisatorische Mafinahmen wie die Offnung von Ein-
bahnstrafden und FulRgangerzonen Verbesserungen fur den Rad-
verkehr schafften, erfolgte im Umland, auch unter Nutzung des
landlichen Wegebaus, der Aufbau radfreundlicher Verbindungen
zwischen den Ortsteilen. Zur weiteren Verbesserung insbe-

7

sondere der innerstadtischen Radverkehrsanlagen sind jedoch
noch erhebliche Investitionen notwendig.

Aktuell wurden allein in der Erfurter Innenstadt tber 3.800
Einstellméglichkeiten fur Fahrrader in unterschiedlicher Quali-
tat ermittelt. Schwerpunkte stellen dabei der Bereich um den
ICE-Bahnhof mit dem >Radhaus« und das Umfeld der Fufdgan-
gerzonen dar. Gegenwartig wird eine neue tberdachte Fahrrad-
abstellanlage am ICE-Bahnhof mit etwa 218 Stellplatzen und
Servicestationen fir E-Bikes geplant.

Das Radhaus am Hauptbahnhof wurde als erste Thiringer
Fahrradstation im April 2009 mit einem Fahrradfest eingeweiht.
In der Station befinden sich 324 kostenlose und Uberdachte
Abstellplatze sowie zwolf Fahrradabstellboxen. Im Komplex
befindet sich das Buro des ADFC mit Infoladen, sowie ein Rad-
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handler mit Serviceangeboten wie Reparatur, Verleih und Imbiss.

An sechs von sieben Bahnhofen bzw. Haltepunkten auf dem
Gebiet der Landeshauptstadt und an den Stadtbahnend-
haltestellen sind Bike & Ride-Anlagen installiert.

MEHR FAHRRAD IM ALLTAG

Erfurt weist durch sein kompakt bebautes Stadtgebiet trotz des
bewegten Reliefs im stdlichen und westlichen Randbereich eine
gute Eignung fur den Radverkehr auf. Mit etwa 10.000 Studen-
ten ist der Anteil an der Stadtbevolkerung nicht so dominant
wie in typischen Fahrradstadten Deutschlands. Nachdem in der
Vergangenheit vor allem der Freizeitradverkehr mit den beiden
durch Erfurt verlaufenden Fernradwegen »Thiringer Stadte-
kette« und Geraradweg sowie dem Anschluss an weitere regio-
nale und tberregionale Freizeitradwege in der &ffentlichen
Wahrnehmung dominierte, gewinnt der Alltagsradverkehr
zunehmend an Bedeutung und wird auch Schwerpunkt der
kommunalen Radverkehrsinvestitionen. Mittelfristig wird ein
Potential von 15 Prozent als Zielstellung gesehen. Wesentliches
Ziel der Verkehrsentwicklung ist die weitere Stdrkung des mit
fast 70 Prozent bereits hohen Anteils des Umweltverbundes am
innerstadtischen Verkehr, mit dem Ziel, den motorisierten Indivi-

dualverkehr im Stadtgebiet weiter zurtickzudrangen. Dazu sind
Synergien und intermodale Wegeketten zwischen den umwelt-
freundlichen Verkehrsarten noch besser als bisher zu nutzen
bzw. zu entwickeln.

In Erfurt gibt es seit 1990 eine hauptamtliche Radverkehrs-
beauftragte, zusatzlich sind zwei weitere Beschaftigte mit
Teilaufgaben des Radverkehrs betraut. Seit 1994 arbeitet kon-
tinuierlich der Arbeitskreis Radverkehr aus Vertretern der Stadt-
ratsfraktionen, Interessenverbanden, Polizei, Nahverkehrsunter-
nehmen und Verwaltung. Er gibt fir die politischen Ausschisse
Empfehlungen zu Fragestellungen des Radverkehrs. Erfurt
arbeitet zudem in der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen Thiringen gemeinsam mit weiteren Thiringer Kom-
munen und Landkreisen an dem Ziel einer weiteren Férderung
des Alltagsradverkehrs und des Fahrradtourismus unter
Nutzung eines intensiven Informationsaustauschs.

SERVICE UND AKTIONEN RUND UMS RAD
AuRerhalb von Politik und Verwaltung werden insbesondere
durch ADFC, VCD und in jungster Zeit auch durch die Critical
Mass Bewegung zahlreiche Aktivitaten und Radverkehrs-

////// %

debatten initiiert, wie der Fahrradfrihling, gefihrte Radtouren,
Autofreier Tag und die Teilnahme an Uberregionalen Aktionen
wie >Stadtradeln< oder >Mit dem Rad zur Arbeit.. Ein besonderes
Highlight ist die traditionsreiche, weil seit 1963 alljahrlich
durchgefthrte Burgenfahrt.

Auf dem Gebiet des Fahrradhandels kann Erfurt mittlerweile
15 Fachhandler mit entsprechendem Werkstattservice vorwei-
sen. Gemeinnutzige Einrichtungen rund um den Fahrradservice
bietet der ADFC an. Vertreten sind in der Stadt auch Fahrrad-
dienstleistungen durch Fahrradkuriere und Postzustelldienste.

KONTAKT:

Stadtverwaltung Erfurt

Dezernat Stadtentwicklung, Bau und Verkehr
Achim Kintzel

t: 0361.6553990

m: achim.kintzel®@erfurt.de

Angelika Ohrmann

t: 0361.6554315

m: radverkehr@erfurt.de






& Vom Hohler bis
zum Giebel

GERA
Einwohner 101.163
Flache 152 km?

MODAL SPLIT

MIV 48,5%
OPNV 18,6 %
Fahrrad 4,3%

Fuf 28,6%

IN REIZVOLLER HUGELLANDSCHAFT AM UFER DER WEI-
SSEN ELSTER LIEGT THURINGENS NACH DER EINWOH-
NERZAHL DRITTGROSSTE STADT: GERA.

Entlang dem Elster-Radweg und der Thiringer Stadtekette
radelt der Besucher vorbei an Stadtwald, Hofwiesenpark und
Kuchengarten — den grinen Oasen der einstigen Reufischen
Residenz. Kunst- und Kulturinteressierte entdecken hier das
traditionsreiche Theater, das Renaissance-Rathaus, die
Stadtapotheke mit ihrem prachtigen Renaissance-Erker oder
das Haus Schulenburg vom Architekten Henry van de Velde.
Reprdsentative Blrgerhduser und Villen zeugen vom Reichtum
der Stadt durch die Textil- und Maschinenbauindustrie. Im
Otto-Dix-Haus im Stadtteil Untermhaus wurde der beriihmteste
Kunstlersohn Geras geboren. Den Besucher erwarten im heuti-
gen Museum Werke aus allen Schaffensphasen von Otto Dix.

KULTUR UND KULINARISCHES IM TIEFKELLER
Eine Besonderheit sind die Geraer Hohler — elf Meter tief unter
der Altstadt. In den unterirdisch begehbaren Tiefkellern lagerten
die Geraer fruher ihr Bier. Heute werden sie als Museum, Kaba-
rettbihne oder zur Verkostung regionaler Spezialitaten genutzt.
Zur Hohler-Biennale verwandelt sich die Unterwelt zum einzig-
artigen Ausstellungsraum fur Kunst- und Lichtinstallationen.

KRAFTIG IN DIE PEDALE TRETEN

Gera ist eine Stadt mit einer langjahrigen Radsporttradition.
Mit der Radrennbahn beherbergt die Stadt einen Landesstitz-
punkt fur den Radsport. Zudem ist Gera regelmafiig Etappenort
international besetzter Radsportveranstaltungen, beispielsweise
der Thuringen-Rundfahrt. Auch der Olympia-Sieger im Strafien-

rennen und mehrfache Gewinner der Friedensfahrt, Olaf Ludwig,

wurde in Gera geboren. Diese Tradition ist Ansporn fr die Stadt
Gera, eine fahrradfreundliche Kommune zu sein.

Im Keller des historischen Rathauses (links) befin-
det sich ein traditionsreiches Kabarett. Die sanierte
Orangerie (unten) ist wegen ihrer Krimmung salopp
auch als >Bratwurst« bekannt. Die Untermhauser
Briicke (rechts) bietet eine gute Radverbindung.

7
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1 » VERKNUPFUNGSSTELLE HAUPTBAHNHOF
Hier bestehen ideale Umsteigeméglichkeiten zum SPNV und
OPNV. Uber Aufziige gelangt man von den Bahnsteigen
barrierefrei zur Stadtbahnhaltestelle.In den Nahverkehrsziigen
in Thuringen kénnen Fahrrader kostenlos beférdert werden.

2 » FAHRRADSTATION AM HAUPTBAHNHOF

Ein direkter Zugang von und zu den Bahnsteigen ist méglich; der
Busbahnhof und viele Serviceeinrichtungen im Bahnhof (Fahr-
radshop, Information) liegen in kurzer Reichweite.

3 » SCHLOSSSTRASSE

Hier passiert der Radfahrer das Herz der Stadt Cera. Die Strafe
ist als verkehrsberuhigter Bereich bzw. fur Radfahrer freigege-
bene Fuflgangerzone gestaltet.

4 » ZENTRALER UMSTIEG HEINRICHSTRASSE
Direkt vor dem Einkaufscenter >Gera-Arcaden« findet man opti-
male Bedingungen beim Umstieg auf den OPNV vor. Fiir Rad-
fahrer ist auch der stdliche Gehweg freigegeben.

5 » HALTEPUNKT GERA-SUD
Von der Heinrichstrafe durch den Park der Jugend erreicht man

%
7 7

die zweite wichtige Verkntipfungsstelle mit dem SPNV, mit wit-
terungsgeschitzten Abstellanlagen.

6 » UFER-ELSTER-PARK

Dieser Radweg (D-Route 4 bzw. Thiringer Stadtekette<) wurde
auf ehemaligen Bahnfldchen als Teil der Verbindung zwischen
den BUGA-Kernzonen in Gera und Ronneburg angelegt.

7 » BAHNUBERFUHRUNG UFER-ELSTER-PARK
Etwas abseits der Exkursionsroute unterquert die >Thuringer
Stddtekette« die sich hier trennenden Bahnlinien, sicher und
komfortabel durch die Markierung von Fahrstreifen.

8 » ELSTERDAMM/ STADTRING SUD-OST

Das »Omegac als Schnittpunkt zweier Bundesstrafen bildet
einen der am stdrksten belasteten Knotenpunkte der Stadt. Die
Lésung fur den Radverkehr ist dennoch sicher und hochwertig.

9 » UNTERFUHRUNG DEBSCHWITZER BRUCKE

Sie ermoglicht dem Radfahrer genau wie an drei tibrigen Unter-
fuhrungen in Gera eine sichere und qualitativ hochwertige Que-
rung im Umfeld von Knoten von Hauptverkehrsstrafen und von
Bahnstrecken.

10 » RADWEG >WEISSE ELSTER«

Der Radweg wird aufgrund seiner attraktiven Gestaltung stark
genutzt, von touristischem Verkehr genauso wie fir viele inner-
stddtische Relationen.

11 » RADWEGUNTERFUHRUNG HEINRICHSBRUCKE
Die Unterfthrung des Radwegs >WeiRe Elster« unter Strafden

ist eine typische Lésung: Entlastung vom Radverkehr, sichere
Querungsmaglichkeit.

12 » RADFAHREN IM HOFWIESENPARK
Der Park bietet fur die >Thuringer Stadtekette« und fur den
Raweg >Weie Elster« den landschaftlichen Hohepunkt.

13 » MOHRENPLATZ

Marienkirche, Otto-Dix-Haus und Untermhauser Briicke bilden
hier das historische Ensemble. Cafés und Kunstsammlungen
laden zum Verweilen und Staunen ein.

14 » ORANGERIEPLATZ

Als verkehrsberuhigter Bereich hat das Umfeld der Orangerie
deutlich an Qualitat gewonnen — optimale Bedingungen auf der
wichtigen Achse Zentrum - Hauptbahnhof — Untermhaus.

7
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Verkehrspolitik

SYSTEMATISCH BERUCKSICHTIGT WURDEN DIE
BESONDEREN BELANGE DES RADVERKEHRS ERST-
MALS MIT DEM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 1993,
WENNGLEICH DIESER NOCH UBERWIEGEND AUF DEN
SPRUNGHAFTEN ANSTIEG DES MOTORISIERTEN VER-
KEHRS NACH DER WENDE REAGIERTE - INSBESONDERE
DURCH ERGANZUNG DER VERKEHRSNETZE.

Nachdem sich mafigebende Rahmenbedingungen (Einwohner,
Demografie, Arbeitsplatze), aber auch das Bewusstsein der
Burger hinsichtlich verkehrlicher Mafnahmen verdndert haben,
steht die Verkehrspolitik der Stadt Gera nunmehr unter dem
Motto >Mobilitat sicher und vertraglich gestalten«. Grundla-

ge der aktuellen stadtischen Radverkehrspolitik ist der 2006
beschlossene Kommunale Radverkehrsplan. Dessen zentrale
Zielstellungen (Zeithorizont 2015) sind:

» Kommunaler Radverkehrsplan ist Arbeitsgrundlage fur die
Verwaltung

» Zunahme der mit dem Rad zuriickgelegten Wege um
32 Prozent, vorwiegend durch Substitution von Pkw-Fahrten

» Verringerung der schweren Personenschaden bei Radfahrern
um 25 Prozent

» Entwicklung der Stadt Gera zu einer fahrradfreundlichen
Kommune

IM SINNE EINES GUTEN ANGEBOTS

Damit setzt die Stadt Gera ihren Kurs einer angebotsorientier-
ten Radverkehrsplanung fort. In den vergangenen Jahren wurde
viel in den Bau von Radwegen, aber auch von Abstellanlagen
investiert. Wo separate Radwege nicht sinnvoll oder vertret-
bar sind, komplettierten verkehrsorganisatorische MaRnahmen
(z.B. Tempo-30-Zonen oder freigegebene Fufigangerzonen) das
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Netz. Infolge des innerstadtischen Verkehrsriickgangs aufgrund
von Verkehrsverlagerungen nach Fertigstellung des Tangen-
tensystems kénnen durch Ummarkierung nicht mehr fir den
Kfz-Verkehr benétigte Fahrstreifen dem Radverkehr zur Verfu-
gung gestellt werden.

FUR DEN RADVERKEHR AKTIV

Die Berticksichtigung der Radverkehrsbelange ist in der Stadt-
verwaltung gleichberechtigte Planungsaufgabe. Auch die Instal-
lation eines Radverkehrsbeauftragten hat sich bewdhrt — im
Interesse des Radverkehrs fungiert er als Ansprechpartner und
Koordinator zwischen Politik, Verwaltung, Interessenverbanden
und Burgern. In der AG Radverkehr, in der Vertreter verschie-
denster Fachbereiche der Verwaltung, der Polizei sowie Radver-
kehrsverbanden zusammenarbeiten, finden die Themata des
Radverkehrs eine entsprechende Plattform. Dartber hinaus ist
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die Stadt Gera Grundungsmitglied der AG >Fahrradfreundliche
Kommunen Thiringen« sowie der Projektgruppe >Radverkehre
der Metropolregion Mitteldeutschland. Zur Imageférderung ver-
anstaltet die Stadtverwaltung seit 2012 in Zusammenarbeit mit
regionalen Unternehmen den >Geraer fahrRad!-Tag, an dem alle
Burger eingeladen sind, umweltfreundlich mobil zu sein.

AUF DEM LAUFENDEN BLEIBEN

Regelmafiig beteiligt sich die Stadt Gera an der Erhebung
»Mobilitat in Stadten« (SrV) und dem Fahrradklimatest des
ADFC. Sie sind Gradmesser fur den Erfolg der Radverkehrspo-
litik. Seit der Wende konnte der Radverkehrsanteil in der Stadt
immerhin verdoppelt werden. Durch die genannten Mafinahmen,
aber auch durch technische Errungenschaften (z.B. Pedelecs)
wird der Radverkehrsanteil weiter gesteigert werden konnen.

o~
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KONTAKT:

Stadtverwaltung Gera
Fachdienst Verkehr
Ernst-Toller-Strafie 15
07545 Gera

t: 0365.838-4100
£:0365.838-4105

m: verkehr@gera.de






& Reiches Erbe
der Geschichte

HALLE (SAALE)

Einwohner 232.535
Flache 135km?
MODAL SPLIT

MIV 421 %
OPNV 18,2 %
Fahrrad 13,6 %
Fuf 26.1%

DIE UBER 1.200 JAHRE ALTE KULTUR- UND WISSEN-
SCHAFTSSTADT AN DER SAALE IST DIE GROSSTE UND
GLEICHZEITIG AUCH KULTURHAUPTSTADT SACHSEN-
ANHALTS.

Im Mittelalter bildeten die Solequellen die Grundlage fur den
Reichtum der Stadt. Die dlteste Briderschaft der Welt, die
»Salzwirker-Briderschaft im Thale zu Halle«, siedet nach alter
Tradition bis heute Salz in der ehemaligen >Koniglichen Saline-.

REICHTUM AN HISTORISCHEN SCHATZEN

Halle bietet eine nahezu unzerstorte historische Altstadt. Mit
der Burgruine Giebichenstein und der Maritzburg stehen in Halle
zugleich die alteste und die jingste Burg an der Saale. Die auf
der Vorschlagsliste fur das UNESCO-Weltkulturerbe stehende
Schulstadt der Franckeschen Stiftungen beherbergt im grofiten
Fachwerkensemble Europas eine einmalige Kunst- und Natura-
lienkammer, eine barocke Kulissenbibliothek und ist Heimat des
dltesten weltlichen Knabenchor Deutschlands - des »Stadtsin-
gechores zu Halle«.

STADT DER KUNSTE

Von Uberregionalem Stellenwert sind das Handel-Haus, das
Landeskunstmuseum Stiftung Moritzburg mit der Sammlung
Gerlinger und das Landesmuseum fir Vorgeschichte, dem
Ausstellungsort der ca. 3.600 Jahre alten Himmelsscheibe zu
Nebra. Auf dem Geldnde der Franckeschen Stiftungen entstand
2012 der Neubau fur den Sitz der Kulturstiftung des Bundes. Die
Internationalen Handel-Festspiele, die Staatskapelle, die Oper
Halle, das Neue Theater, das Puppentheater und mehr als 60
weitere Kultureinrichtungen mit zahlreichen Galerien und Kinst-
lertreffs ziehen tausende Besucher in ihren Bann.

STARKER KERN IN MITTELDEUTSCHLAND
Zusammen mit Leipzig bildet Halle das Zentrum des Wirt-
schaftsraumes Mitteldeutschland. Bundesweit bekannt ist
beispielsweise die Halloren Schokoladenfabrik mit Schokoladen-
museum. Der Technologiepark >weinberg campus« mit seinen
Forschungseinrichtungen gilt als Standort fir Zukunfts- und
Schltusseltechnologien. Die Nationale Akademie der Wissen-
schaften Leopoldina, die Martin-Luther-Universitat Halle-
Wittenberg und die Burg Giebichenstein Kunsthochschule Halle
stehen fir exzellente Bildung.

Das Handel-Haus (links) ist Treffpunkt nicht nur fir
Kulturinteressierte, sondern auch von wichtigen
Radrouten. Die Stadt Halle (Saale) hat an der bun-
desweiten Kampagne >Kopf an — Motor aus!< (unten)
teilgenommen. Als dlteste aller Saaleburgen ist die
Burg Giebichenstein (rechts) heute der Sitz einer
international renommierten Kunsthochschule.
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Auf dem Marktplatz dirfen Radfahrer ganztagig auf den
Fahrbahnen bzw. Gleistrassen der Straflenbahn fahren, in der
angrenzenden Fufdgangerzone in der Zeit von 20 bis 9 Uhr.

Im Verlauf der direkten Nord-Stid-Route durch die Innenstadt
wird der Radverkehr im Gleisbereich der Strafdenbahn gefiihrt,
wodurch sie sich eher fur getibte Radfahrer empfiehlt.

Am offiziellen Routenschnittpunkt trifft die Nord-Std-Route auf
fur jedermann geeignete Strecken nach Neustadt, nach Halle-
Ost, zum Hauptbahnhof und zum Saale-Radwanderweg.

Nach der Sanierung wird es hier in beiden Fahrtrichtungen
Schutzstreifen fur Radfahrer geben.

An den Strafdenbahn-Haltestellen wurden Kap-L6sungen
realisiert, bei denen der Radweg >vorn< am Bord gefthrt wird.
Aus Sicht der stddtischen Verkehrsplanung ist diese Art der

Radverkehrsfihrung insgesamt vorteilhafter als die klassische
Verschwenkung des Radweges hinter die Haltestelle.

Die straflenunabhangige Trasse einer stillgelegten Guterbahn
wurde zu einem Grinzug mit gemeinsamem Fuf’- und Radweg
umgestaltet und ist so auch selbst schon ein Naherholungsziel.

Bei der uberbreiten Fahrbahn der Robert-Koch-Strafie bot es
sich an, zumindest einseitig einen Schutzstreifen zu markieren.

Ausreichende Platzverhdltnisse machten bedarfsgerechte Anla-
gen auch fur den Radverkehr moglich.

Hier ist erstmalig eine Schutzstreifenlésung vorgesehen, wegen
der Enge allerdings nur in Mindestbreiten.

Direkte Linksabbiegefthrungen fiur Radfahrer finden sich bisher
an wenigen Knotenpunkten ohne geradeaus fihrende Richtung.

Wegen teils konkurrierender Nutzungsanspriche wurden fir den
Radverkehr beidseitig Radfahrstreifen realisiert, allerdings ohne
Sicherheitsraume zu den angrenzenden Parkstreifen.

Als Teil der wichtigen Fahrradverbindung zwischen nérdlicher
Innenstadt, PeifRnitzinsel und Uni-Campus am Weinbergweg hat
die ehemalige Pflasterstrafie eine neue Asphaltdecke erhalten.

In Halle (Saale) durfen alle Wege im Grunen per Rad befahren
werden. Der neue Park >Weinbergwiesenc bildet eine griine Ver-
bindung zwischen der Saale und dem Stadtwald Délauer Heide.

Sie war die erste von heute vier Fahrradstrafien und ist als Teil
des Saale-Radwanderweges eine sehr beliebte Strecke.

Bei der Neuaufteilung des Strafdenraums im schrumpfenden
Stadtteil entstanden aus friheren Kfz-Fahrspuren Radfahrstrei-
fen und Pkw-Stellplatze.
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Verkehrspolitik

MIT DEM STADTRATSBESCHLUSS ZUM >VERKEHRS-
POLITISCHEN LEITBILD« DER STADT HALLE (SAALE)
WURDE MITTE DER 1990-ER JAHRE DIE GRUNDLAGE
GESCHAFFEN FUR EINE ZUKUNFTSORIENTIERTE,
STADTVERTRAGLICHE VERKEHRSENTWICKLUNG IM
OBERZENTRUM HALLE.

Seither hat es vor allem eine Vielzahl von Strafdenumbaupro-
jekten gegeben, bei denen entsprechend des Leitbildes das
Ziel verfolgt wurde, den unterschiedlichen Anforderungen an
den jeweiligen StrafRenraum — insbesondere auch denen der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes — méglichst gerecht zu
werden. Derzeit erarbeitet die Stadt einen neuen Verkehrsent-
wicklungsplan fur den Planungshorizont bis zum Jahr 2025. Es
ist davon auszugehen, dass dort die Pramissen des bisherigen
>Verkehrspolitischen Leitbildes« in ihren Grundsatzen bestatigt

und an die aktuellen Bedurfnisse und Anforderungen
angepasst werden.

DIE STADT DER KURZEN WEGE

Hinsichtlich der Entwicklung des Radverkehrs wurde bereits in
der Radverkehrskonzeption aus dem Jahr 1995 festgestellt, dass
die Stadt Halle (Saale) grundsatzlich glnstige Ausgangsbedin-
gungen hat. So sind aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur
die Entfernungen im Stadtgebiet relativ kurz, was prinzipiell
ermoglicht, zahlreiche Wege mit dem Rad zuriick zu legen. Dar-
Uber hinaus gibt es nur wenige Steigungsstrecken, die jedoch
fur Radfahrer keine ernsthaften Hindernisse darstellen. Gunstig
ist ferner das »Griine Band« der Saaleaue, was das Stadtgebiet
in Stud-Nord-Richtung durchzieht und Radfahrern die Moglich-
keit bietet, Halle (Saale) auf ruhigen und naturnahen Wegen zu
durchqueren.

///// )

AUF DEM WEG ZUR FAHRRADSTADT

Trotz dieser glnstigen Ausgangssituation sind die Radver-
kehrsbedingungen in der Stadt Halle (Saale) noch nicht optimal.
Grund hierfur ist das noch zu ltckenhafte und zum Teil schlecht
befahrbare Radverkehrsnetz, welches insbesondere in der Zeit
vor 1990 nicht systematisch und schlissig ausgebaut wurde.
Vor allem durch die seitdem erfolgten Strafdensanierungen ist
es gelungen, viele dieser Liicken zu schliefen und neue, attrak-
tive Radverkehrsanlagen herzustellen. Hierdurch konnte die
Lange der Radverkehrsanlagen von etwa 37 Kilometern im Jahr
1994 auf fast 100 Kilometer im Jahr 2013 erweitert werden.

Von besonderer Bedeutung fir die Stadt war die Herstellung
und Ausschilderung des hallesches Abschnittes des Saale-Rad-
wanderweges, der auch Teil der Deutschland-Route D11 (Ost-
see — Oberbayern) ist. Dartber hinaus wurden der Elster-Rad-
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weg, der Radweg Saale — Harz, der Himmelsscheibenweg sowie
die Radroute Halle — Petersberg — Fuhne ausgeschildert.

GUTE INFORMIERT UND VERNETZT

Begleitend zu den infrastrukturellen Mafnahmen bekam der
Radverkehr Ruckenwind durch Veroffentlichungen wie den >Rad-
und Wanderstadtplan der Stadt Halle (Saale), der mittlerweile
in der dritten Auflage vorliegt. Auf der stadtischen Webseite
wwwradverkehr halle de finden Radfahrer zudem eine Reihe
nutzlicher Informationen, wie beispielsweise Vorschlage fur Rad-
touren in und um Halle oder Zustandigkeiten und Ansprechpart-
ner rund ums Radfahren.

Im Sinne einer standigen Verbesserung der Radfahrbedingungen
im Stadtgebiet wurde der »Runde Tisch Radverkehr« gegrindet.
Hier tauschen sich Akteure aus verschiedenen Behérden, Insti-

tutionen, politischen Gruppierungen und Vereinen tUber aktuelle
Probleme und Fragestellungen aus und erértern Lésungs- und
Verbesserungsmoglichkeiten.

Im Herbst 2013 hat der Stadtrat die neue Radverkehrskon-
zeption der Stadt Halle (Saale) beschlossen. Darin enthalten
sind zahleiche Strategien und Mafinahmen, die die Saalestadt
Schritt fur Schritt zur zu einer fahrradfreundlichen Stadt
machen.

%
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KONTAKT:

Geschaftsbereich Il Stadtentwicklung und Umwelt
Fachbereich Planen - Abteilung Verkehrsplanung
Ralf Bucher

£: 0345.221-6263

1:0345.221-4859

m: ralf.bucher@halle.de
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\' Stadt der
Wissenschaft

JENA
Einwohner 106.915
Flache 115km?

MODAL SPLIT

MIV 34,2%
OPNV 16,2 %
Fahrrad 10,3%
Fuf 39.3%

DIE STADT JENA BLICKT AUF EINE 800-JAHRIGE
GESCHICHTE ZURUCK. SICHER EINER DER
BEDEUTENDSTEN MEILENSTEINE WAR DIE
GRUNDUNG DER UNIVERSITAT IM JAHR 1558.

Bereits vorher, zwischen 1522 und 1537, weilte Martin Luther
mehrfach in Jena und predigte in der Stadtkirche St. Michael.
Fur Deutschlands berihmteste Dichter Goethe und Schiller
zahlte Jena Ende des 18. Jh. zu ihren wichtigsten Wirkungsorten.
1806 schaute Europa auf Jena, als Napoleon in der Schlacht von
Jena und Auerstedt das preufiische Heer schlug. Damit war der
Weg fur grofie Reformen geebnet. In der Mitte des 19. Jahrhun-
derts legte das geniale Dreigestirn Zeiss, Schott und Abbe das
Fundament fur die optische Industrie. Heute ist Jena internatio-
nal anerkannt als leistungsstarker Wissenschafts- und
Wirtschaftsstandort.

JUNGE WISSENSCHAFTSSTADT

Die Stadt ist bekannt fir ihre hervorragenden fachlichen Talen-
te. Hier arbeiten rund 50.000 Beschaftigte und rund 25.000
Studierende lernen an den beiden Hochschulen. Deshalb ist Jena

auch so wunderbar jung: Die Hélfte aller Einwohner ist unter 40
Jahre alt. Etwa ein Viertel der Einwohner sind zudem Akade-
miker, die in 30 Wissenschaftsinstituten, der Fachhochschule
und der grofiten Universitat in Thiringen forschen und eng
verbunden mit Firmen vor Ort Technologien, Prazisionsgerdte
und Grundstoffe entwickeln. Seit 2008 zahlt Jena offiziell zu
Deutschlands Wissenschaftsstadten.

WUNDERBARE LEBENSQUALITAT

Jena hat einen guten Ruf als Arbeits-, Studien- und Wohnort.

Die Stadt entwickelte sich besonders seit der Wiedervereinigung
musterhaft. Lebensqualitat, tberdurchschnittliches Wirtschafts-
wachstum und die allgemeine Entwicklung spiegeln sich deutlich
sichtbar im Stadtbild wieder.

Kultur, Natur, Sport — die vielfaltigen Freizeitmoglichkeiten

in Jena machen die »Work Life Balance« leicht. Egal ob beim
Sommerfestival »Kulturarena, einem Besuch der Kneipenmeile
»Wagnergasse«, einer Wanderung auf der Saalehorizontale oder
einer Radtour auf dem Saaleradwanderweg — ein abwechs-
lungsreicher Ausgleich findet sich in Jena immer.

Der JenTower, eines der Wahrzeichen (links), gilt als
hochstes Burogebdude in den Neuen Bundeslandern.
Jena ist eine sehr junge Stadt (unten). Die Kneipen-
meile s Wagnergasse« (rechts) gehort zu den belieb-
testen Orten fir Freizeit und Nachtleben.

7



Wd//r

bi18qGgs|/e wwnpy

8 jdwns
-Ussyons aN

500 Meter
<
o
S
A
(2}
g
e

ual

ple jii10ds
-8qqvy-4isua 3

edagq
N o
? y:mcowGK

x
2
>
)
o
O

>
(]
2, -
(av; 2
2 o 2 c ww Bempuesg
E] [ op D
3. - c m
e H 4 Y 5 ABI19YUSS[3 4 @
© HL 3 (] 2] wy. Mn
] | = < N - & w °
° o /§0d8160/0uyo3 ] '
- >
oyens e . N > @ ® 5
SIPISS -~ 557 JauydUNaN «0@ «Q 2 W
y q\ © " (e1i@ uaf )
. ¢ > @ Ty
7 ; 25, \Mt.m g3 8 )
NG 2, . 5} = N
w\m\msv\ % o Gw 3 o
/\ 2ue @w« (A S.g >
Q v D, T =
4S-g » © o . x@
Sw® < Pe)g.
' o5 Q 'S Woyy < W Y
5 Yoegs o Jus - o 2
° a& ) “0g 7 y 5 b » w o
T g 98y, eg - = @ C
o«ozvon ‘o ° °/T @0 o/yo :
s S N =| ® =
20° 3 & > hag P Z1eld a3 }sep\-eusr A
180 Uaqess? c 1yosnd c joyuyeg
qei67s104o0y wy = Jopuexely s
Yo & 2 Ta oS Ugp
> 1paiig ogeirs  -s|ebu3 E S L ysi81118S S e ayon oyt
T Yor, Q' < & S
Cyy €118 -[86nH 81y Q J - UaliN : » =
369, °9 4 uedeusp N 5 ) - mc%mim & >
<0 - bue /.: = ) agells 9
o8 o —
> Bomuoil,g &ﬁﬁfm ® 1S ® >
o : i3 Jeyounung | v anls =
- 5 1% U3 oesugbon PPUIANO 6 3
o3 Z Usliebp 4 -
Gor ing e v ° s o;c;mp <
e@ @V 2 [N -Bumeep < N o -¥
. ¥ S = © % - ® ensS
N2 S < oPILEN 5 Sl T » z )
2 =X ) ®
o Semusigy | T e YA ks 2 :
= Y, : o » ogeils o
Ww ° o * E : mr
3 wax &/w n o £T
y > ® Bom - T 9
Ys 22 o goksioy [
& 2 Yo 3 = 15,
@) 2> % ° © ‘BusuoINeL s
s& e& IS « o 6 -1o » 9 1S i
S o - usqel - 9B11g laegnemsy . @
2 = o N @
o o o % =
agells Jopop m@@O % e M. @ wm . »
-swey w:_w_x/e/?/v /woo 2 mo o _ PHBIN wisyun
@ g S —
@ ; s ¢ LleiZe 2 puep
F = Glla o 2 oppm U
\Winisyony w M.Mm 2 oIS fayoged 5
> Bom o1 s - el el 2
] 9187 uysjpeg L
Y 7 aunw. > T ozie/dyoiy ©
29 zierd|asu]
VV:
. s RN
&y, ca sjuueyor . @ &
N > & g, %w l1syoeg 5 &
& 4, \E\bm.m > 3 2 .mco_‘.m__mm o o ) 9 < k@QQ.
S 5.7 'Id 10808 3 y N dqeibuelsiny Wy, 6 v /& r
2/ s ofebuon i T 6 o ey sR S
‘ § ~ SaPisuro1iaiq hp 6.0l g
| S i O T 7S frediian ueloo = RNANCANEY
Sge;, : ) ., A
4s o L0 18y2s jupjog g
Wy, e ° Yo W So / WV
" @ © 2
23 N il ) J%
'8 ~ e » > joypayy o &
Ly % o 3 o, Sluteyop Wy § e o - 1°9°8
NS~y > > 3 z K S o =
11u°S ) ® - ZUMI0Y =-- ayrey| = < =~y
8y qwld] 3 S ' N 3 o)
= Qe E 4 ® ag ais oS
; U34I09 o 9B &% '~
Loy 4aDq53]19) © ER
@c,./a u/%, A8 - foBUWRH - piAy M
D <
. e uagelb
Jouuona - £10°9 G:mEE ¢ ! S
ns - S o 1S - qoyep. -4
Id bl S
3 prids = =
3
“yoyiuteH [ > o
oH uRLEEte 7 ANk LIRS E
' Mu ® //.v 9 dS [ W P ®
o = & N - ° 2 ¢
=< ° - ® = o
o = i~ N o 3 >
T < 2\l =z
mw S Q y >3 :mcmwa_.z/? \ 2 > “1S-1eneqnan-oay o
= yo% & BN o 3 selg ) © = ® :
> ~ o @ - d o
° B 3 ato_o:m__oz/oo S o s
) 2" s > > 5y )
2 . o /Q «Q NP D
slo \ < °8e.g 184i0puajjoy R 50 )
N o T =
(2 .eO =1 e ) K
" ™ 3 « , Q@ L
9% : oyuye >
%0 % joyuyeq > \ 2



1 » SAALERADWEG/ >THURINGER STADTEKETTE:
Am Eingang in die Oberaue beginnt der parallele Verlauf der
beiden Routen D11 und D4 im Stadtgebiet von Jena. Sie werden
auch vom Alltagsradverkehr intensiv genutzt. Deshalb weist die
Beschilderung auch auf wichtige innerortliche Ziele hin.

2 » LICHTENHAINER BRUCKE

Die neue Bricke bietet eine den Radfahrern und FuRgan-
gern vorbehaltene, attraktive Verbindung Uber die Saale und
erschliefst das Studbad und die umliegenden Sportanlagen.

3 » PARADIES

Radeln wie im Paradies: Im Zuge des Rahmenplanes Saale wur-
den in Jena zahlreiche Bereiche nahe der Saale mit durchgangig
asphaltierten, bis zu vier Meter breiten Hauptwegen versehen.

4 » UMLAUFSPERRE PARADIESBRUCKE

Die offenen Umlaufsperren an der Paradiesbriicke garantieren
die Sicherheit des StrafRenbahnverkehrs und sind gleichzeitig
recht komfortabel befahrbar.

5 » ERNST-HAECKEL-PLATZ
An diesem Knotenpunkt wurde der Radverkehr vor der Kreuzung

auf Fahrbahnniveau gefthrt und separat signalisiert. Die Halte-
linie wurde entsprechend vorgezogen, der Radverkehr erhalt
sein Grin vor dem Kfz-Verkehr.

6 » JAHNSTRASSE

Die Einbahnstrafle wurde nach der Umgestaltung 2011 in
Gegenrichtung freigegeben. Damit dient die Jahnstrafie als
Achse fur den Radverkehr zwischen Lommerweg und der
vielbefahrenen Lutherstrafie.

7 » KRAUTGASSE

Im Verlauf der >Thuringer Stadtekette« gelegen, dient die Kraut-
gasse als wichtige Radverkehrsverbindung zwischen dem Stadt-
zentrum und den westlich gelegenen Wohngebieten. Im Stadt-
gebiet sind viele Einbahnstrafien in Gegenrichtung freigeben.

8 » JOHANNISSTRASSE

Die FuRRgangerzonen in Jena sind nahezu durchgangig fur den
Radverkehr freigegeben. Dies gelingt nicht immer konfliktfrei.
Die Stadtstruktur erlaubt den Ausbau von Alternativrouten indes
nur in sehr beschranktem Maf3e, so dass der Durchlassigkeit
des Verkehrsnetzes eine wichtige Rolle bei der Férderung des
Radverkehrs zukommt.

%
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9 » UBERDACHTE ABSTELLANLAGE AN DER THU-
RINGER UNIVERSITATS- UND LANDESBIBLIOTHEK
Im Zuge des Neubaus der Bibliothek wurde die Chance genutzt,
eine Uberdachte Fahrradabstellanlage neu zu errichten. Den-
noch besteht auch weiter hoher Bedarf an Abstellméglichkeiten.

10 » FUSSGANGERTUNNEL AM SAALBAHNHOF
Der FuRgdngertunnel wurde nach dem Neubau 2009 fur den
Radverkehr freigegeben. Da in Jena sowohl die Eisenbahn, als
auch die Saale eine Trennwirkung austben, sind haufige
Querungsmoglichkeiten wichtig.

11 » GRIESBRUCKE

Die Griesbriicke ist als Radfahrer- und Fufigangerbricke eine
der wichtigen Verbindungen aus den ¢stlichen Wohngebieten in
das Stadtzentrum und die davon nérdlich gelegenen Gebiete.

12 » CAMSDORFER BRUCKE/
KARL-LIEBKNECHT-STRASSE

Im Zuge des zweigleisigen Ausbaus wurde der Straflenraum
uber die Camsdorfer Bricke und weiter in der Karl-Lieb-
knecht-Strae vollstandig neu gestaltet. Der Querschnitt
ermoglicht beidseitige Schutzstreifen fur den Radverkehr.

7
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Verkehrspolitik

DIE VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG IST IN JENA
SEIT JAHREN AUF EINE STADTVERTRAGLICHE ENT-
WICKLUNG DER MOBILITAT GERICHTET, WOBEI DER
UMWELTVERBUND BESONDERS GEFORDERT WIRD.

Die Stadt ist eingebunden in den Verbundtarif Mittelthiringen
und ist Uber die Saalbahn und die Mitte-Deutschland-Verbin-
dung gut an das Eisenbahnnetz angebunden. Mit der Lage an
der Bundesautobahn A4 und durch die Nahe des Hermsdorfer
Kreuzes (A4 und A9) besteht ebenso eine sehr gute Uberregio-
nale Anbindung fur den motorisierten Individualverkehr.

NAHMOBILITAT ZAHLT

Jena ist trotz der bandartigen Stadtstruktur eine Stadt der
kurzen Wege. Mit Uber 42 Prozent Anteil im Binnenverkehr stellt
das zu Fu® Gehen die haufigste Art der Fortbewegung dar. Der

Radverkehr nimmt seit Beginn der 1990er Jahre bestandig an
Bedeutung zu und hat mittlerweile einen Anteil von mehr als
zehn Prozent erreicht (laut SrV 2008). Jena hat fir den touris-
tischen Radverkehr beste Voraussetzungen. Hier kreuzen sich
zwei Deutschland-Routen, die >Thiringer Stadtekette« (D4) und
der Saaleradwanderweg (D11). Die touristische Wegweisung
befindet sich auf dem neuesten Stand.

GENUSS UND FITNESSTRAINING INKLUSIVE

Das Stadtgebiet Jenas erstreckt sich Uber eine Lange von etwa
14 Kilometern im mittleren Saaletal. Komfortables Radfahren
auf rechts und links der Saale geftihrten Wegen ist durch die
konsequente Umsetzung des Rahmenplans Saale fast durch-
gangig moglich. Die Jenaer sind Steigungen gewohnt. Ein
Grofiteil der Wohnviertel und viele Standorte der Universitat,
der Beutenberg-Campus mit Fachhochschule und weiteren

7

Forschungsinstituten liegen an den seitlichen Hangen des ein-
drucksvollen Saaletals.

RADVERKEHR NACH VORN

Die Férderung des Fahrradverkehrs wird in Jena als wichtiger
Baustein nachhaltiger Stadt- und Verkehrsentwicklung be-
griffen. Das erste Radverkehrskonzept stammt aus dem Jahr
1991, weitere aus den Jahren 1998 und 2003. Das neue Radver-
kehrskonzept wurde im Januar 2013 vom Stadtrat beschlossen.
Das Radverkehrsnetz umfasst 54 Kilometer Radverkehrsanla-
gen, die Fihrung in Tempo-30-Zonen nicht eingerechnet. Etwa
30 Prozent der Einbahnstrafien wurde bereits in Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes 2003 fur den Radverkehr in Gegenrich-
tung freigegeben. In der FuRgangerzone ist Radfahren ebenfalls
erlaubt.

Z
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GEMEINSAM FUR MEHR RADVERKEHR

Jena hat bereits seit Anfang der 1990er Jahre eine AG Fahr-
radverkehr. Diese arbeitet seitdem kontinuierlich insbesondere
auch durch das Engagement interessierter Burger. Seit Ende
der 1990er Jahre gibt es einen Radverkehrsbeauftragten. Allein
in den vergangenen funf Jahren wurden mehr als drei Millionen
Euro in Radverkehrsanlagen investiert. Die Offentlichkeitsarbeit
fur den Radverkehr wurde intensiviert.

Die Stadt Jena nahm in den Jahren 2012 und 2013 an der Kam-
pagne »>Stadtradeln« teil. Im November 2012 wurde eine eigene
Kampagne zur Notwendigkeit von Beleuchtung und reflektieren-
der Kleidung insbesondere in der dunklen Jahreszeit aufgelegt:
».. biste HELLE, fahrste SICHER!« Jena engagiert sich seit ihrer
Grundung im Jahr 2009 in der AG Fahrradfreundliche Kommunen
Tharingen.

ES GEHT WEITER

Mit der Beschlussfassung zum Radverkehrskonzept 2013 hat
sich die Stadt Jena erneut die Aufgabe gestellt, den Radverkehr
nachhaltig zu férdern. Zu den anstehenden Aufgaben zahlen
neben zahlreichen baulichen Mafinahmen auch die Entwick-
lung eines Konzeptes flr den Winterdienst, die Férderung eines
betrieblichen Mobilitatsmanagements und die weitere Fortfih-
rung der Offentlichkeitsarbeit.

7
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KONTAKT:

Dezernat fur Stadtentwicklung und Umwelt
Am Anger 26

07743 Jena

Daniel llling

Referent des Dezernenten

t: 03641.49-5002

m: daniel.illing@jena.de

Ulrike Zimmermann
Radverkehrsbeauftragte

t: 03641.49-5328

m: ulrike.zimmermann®jena.de
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LEIPZIG
Einwohner 521.717
Flache 297 km?

MODAL SPLIT

MIV 39,6 %
OPNV 18,8 %
Fahrrad 14,4 %
Fuf 27.3%

LEIPZIG LEBT! DIE WELTOFFENE STADT IST
ANZIEHUNGSPUNKT FUR PIONIERE UND KREATIVE,
FUR NEUGIERIGE UND JUNGE MENSCHEN.

Das spiegelt sich in einer frischen Kulturszene und einem dyna-
mischen Bevolkerungswachstum wieder. Ein hoher Erholungs-
und Freizeitwert, giinstige Mieten und Lebenshaltungskosten
locken junge Menschen an. Als eine der attraktivsten Stadte
Deutschlands wurde Leipzig 2012 mit dem Deutschen Nach-
haltigkeitspreis in der Kategorie Lebensqualitat und Stadt-
struktur ausgezeichnet.

GROSSE KUNST UND GROSSE NAMEN

Die Zahl der jahrlichen Besucher und Touristen stieg in den
letzten Jahren im zweistelligen Prozentbereich. Viele staunen
Uber die Vielzahl an Sehenswurdigkeiten und Kulturangeboten,
ein einzigartiges architektonisches Erbe der Grinderzeit und
Uber eine bewegte Geschichte von Vélkerschlacht, Messe oder
Montagsdemonstrationen. Schon in der Vergangenheit zog es
grofie Personlichkeiten wie Goethe, Schiller, Nietzsche,
Mendelssohn, Bach und Schumann nach Leipzig. Zu den

geburtigen Leipzigern zahlen der Philosoph Gottfried Wilhelm
Leibnitz, der Komponist Richard Wagner, der Sozialist Karl
Liebknecht oder der NASA-Manager Jesco von Puttkamer. Seit
Jahrhunderten ist Leipzig eine einzigartige Musikstadt: der Uber
800-jahrige Thomanerchor, das Gewandhausorchester und
weitere Attraktionen sowie Konzerte grof3er Stars ziehen unter-
schiedliche Besucher an.

HEIMAT FUR ZUKUNFTSMACHER

Neben der zweitdltesten Universitat Deutschlands sind in
Leipzig auch die dlteste Musikhochschule Deutschlands und
weitere bedeutende Hochschulen, wie etwa die als Wiege der
»Neuen Leipziger Schule« bekannte Hochschule fur Grafik und
Buchkunst, beheimatet, daneben vier grofie Forschungsgemein-
schaften und mehr als 20 aufieruniversitare Forschungsein-
richtungen. Der Wirtschaftsstandort Leipzig wird in internatio-
nalen Rankings auf Spitzenpositionen bewertet. Wesentliche
Faktoren sind der Flughafen Leipzig/ Halle und die Messe als
internationaler Anziehungspunkt. Der Mitteldeutsche Rundfunk
ist im modernsten und grofsten Produktionskomplex fur Film, TV,
Horfunk und Buhne, der Mediacity, angesiedelt.

Leipzigs Hauptbahnhof (links) ist der grofte Kopf-
bahnhof Europas. StrafRen, Platze (unten) und aus-
gedehnte Griinziige (rechts) laden zum Radeln und
Wohlftihlen ein und machen Leipzig gerade auch fiir
kreative Kopfe, innovative Pioniere und junge
Familien attraktiv und lebenswert.
7
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1 » GROSSTER KOPFBAHNHOF EUROPAS
Das Umfeld des Hauptbahnhofs weist viele Fahrradbtgel auf.

2» AM HALLISCHEN TOR
Hier ist die Einfahrt in die Innenstadt nur fur Radfahrer erlaubt.

3 » JINNERER FAHRRADRING WEST«
Die erste Fahrradstrafie Leipzigs wurde in den 1990-er Jahren
eingerichtet und ist heute ein Radweg.

4 » GEOFFNETER PLEISSEMUHLGRABEN
Die Offnung erméglichte eine Umgestaltung des Simsonplatzes
vor dem Bundesverwaltungsgericht.

5 » FAHRRADPARKEN VOR DER UNI-BIBLIOTHEK
In Leipzig konnten bislang Uber 3.250 Buigel aufgestellt werden.

6 » BEETHOVENSTRASSE/ HARKORTSTRASSE
Eine Querungshilfe erleichtert die Fahrt auf einer Hauptrelation
des studentischen Radverkehrs.

7 » FAHRRADPARKEN AM UNI-KLINIKUM
Die Liebigstrafie dient als innere Erschliefiungsstrafie.

8 » RADFAHRSTREIFEN IN DER BRUDERSTRASSE
Er erlaubt das Radfahren entgegen der Einbahnstrafie.

9 » EHEM. ZWEISPURIGE NURNBERGER STRASSE

Eine Spur der Einbahnstrafe ist jetzt ein gegenlaufiger Radweg.

10 » FAHRRADTIEFGARAGEN AN DER UNI
Die beiden Abstellanlagen kénnen kostenfrei genutzt werden.

11 » FUSSGANGERZONE FREIGEGEBEN,
aufier zu den Hauptgeschaftszeiten und bei AuRengastronomie.

12 » PILOTPROJEKT: MOBILITATSZENTRUM

Eine Kooperation der Stadt mit den Leipziger Verkehrsbetrieben.

13 » SACHSENBRUCKE (RADKULTURTREFFPUNKT)
In allen Grunflachen ist das Radfahren grundsatzlich erlaubt.

14 » NONNENWEG (WEG IM GRUNEN)
Die breite Asphaltierung erlaubt eine gute Freizeitnutzung.

15 » EHEM. BAHNANLAGEN INDUSTRIESTRASSE

Hier sind auf alten Gleisen neue Rad- und Fufiwege entstanden.

16 » RADWEG AM KARL-HEINE-KANAL
Er ist ein besonders attraktiver Teil der Elster-Saale Radroute.

17 » NORDLICHES ENDE DER FUSSGANGERZONE
mit LSA und Kaphaltestelle mit angehobener Radfahrbahn.

21 » »ZOO-SCHAUFENSTER«
Mehrere >Balkone« erlauben einen Blick in den Zoo.

22 » GOHLISER SCHLOSSCHEN
Ein ein- bzw. beidseitiger Schutzstreifen passiert das Kleinod.

23 » FAHRRADSCHLEUSE MOCKERNSCHE STRASSE
ampelgeregelt, mit eigener Aufstellflache fur Radfahrer.

24 » MARKIERUNG GEORG-SCHUMANN-STRASSE
Die Verlagerung der B6 lasst beidseitige Radfahrstreifen zu.

25 » FAHRRADSCHLEUSE SPRINGERSTRASSE
Die Ausfahrt zu Eutritzscher StrafRe ist nur dem Radler erlaubt.

26 » ,LEIPZIGER KOMBISPUR« MIT GRUNEM PFEIL
in der Knotenzufahrt Pfaffendorfer/ Emil-Fuchs-Strafle.
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Verkehrspolitik

AN DER KREUZUNG DER ALTEN HANDELSSTRASSEN VIA
IMPERII UND VIA REGIA GEGRUNDET, GILT DIE STADT
LEIPZIG SEIT UBER 1.000 JAHREN AUFGRUND IHRER
GUTEN LAGE ALS GUNSTIGER WIRTSCHAFTSSTANDORT
IN DEUTSCHLAND, EUROPA UND DER WELT.

Die Stadt ist Uber Schiene, Strafée und Luft gut angebunden.
Und auch in ihrem Inneren ist eine hohe Erreichbarkeit durch
kurze Wege gegeben: In der Innenstadt pulsiert das Leben
kompakt auf einem Quadratkilometer — und auch die umliegen-
den Wohn- und Kulturzentren liegen vornehmlich in einem
Radius von zwei bis drei Kilometern um das Zentrum herum.
Der Stadtentwicklungsplan »Verkehr und 6ffentlicher Raumc
greift diese Potenziale auf und sieht vor, verkehrssparsame
Stadtstrukturen zu starken, den Umweltverbund zu férdern und
Mobilitdt zu sichern. Dieses Bild spiegeln auch eine Vielzahl von

Stadtentwicklungskonzepten. Schliefdlich wurden die Ziele und
Investitionen der verschiedenen Ressorts in einem Integrierten
Stadtentwicklungskonzept Leipzig 2020 (SEKo) aufeinander
abgestimmt und gebundelt. Basierend auf den Erfahrungen
dieser Prozesse sowie denen der Lokalen Agenda 21 soll das
Thema Nachhaltigkeit zuklnftig noch starker im SEKo
verankert werden. In einem Burgerwettbewerb mit dem Titel
»Leipzig weiter denken« wird die kiinftige Stadtentwicklung
6ffentlich zur Diskussion gestellt. Engagierte Burgerinnen und
Burger, Politik, lokale Akteure sowie Wissenschaft und
Verwaltung erarbeiten wertvolle Beitrage.

INVESTITIONEN IN DIE ZUKUNFT

Konsequente Radverkehrsforderung kann mit vergleichsweise
geringem Aufwand einen grofen Beitrag zur Erreichung dieser
Ziele leisten. In Leipzig bieten eine kompakte Stadtstruktur mit

kurzen Wegen, ausgedehnte Parklandschaften, Wege entlang
von Flissen und Kanélen sowie ein flaches Gelande grofRe
Potenziale. Das bestehende Radwegenetz hat eine Lange von
Uber 400 Kilometern zuzuglich der Wege in Grinanlagen und
zahlreichen Tempo-30-Zonen in Wohngebieten.

Mit dem Beschluss des Radverkehrsentwicklungsplans 2010-
2020 starkt die Stadt Leipzig den Radverkehr als wichtigen
Bestandteil des Umweltverbundes. Aufklarung und Information
sind wichtige Ziele, um das Fahrrad als attraktives, sicheres,
preiswertes und bequemes Verkehrsmittel zu vermitteln. In die
Radverkehrsinfrastruktur wurden im Jahr 2012 etwa 6,65 Euro
pro Einwohner investiert.

Neben diversen Informations-Faltblattern wird das Radfahren
als Bestandteil des Umweltverbundes tber eine Kampagne zum



>Umsatteln< beworben. Als Verteiler dienen dabei in erster Linie
offentliche Einrichtungen und Veranstaltungen.

Der Radverkehr ist als Querschnittsaufgabe in vielen Amtern
und Abteilungen der Stadtverwaltung verankert. Einmal im Jahr
kommen die Zustandigen fur Stadtplanung, Umweltschutz,
Stadtgrun, Sport, Wirtschaftsférderung, Ordnungsamt, Stadt-
erneuerung und Wohnungsbauférderung, Jugend, Familie und
Bildung sowie Senioren- und Behindertenbeauftragte zum
»Runden Tisch Radverkehrc zusammen. Der Radverkehrs-
beauftragte ist Mitarbeiter im Verkehrs- und Tiefbauamt und
kooperiert eng mit dem lokalem ADFC, Polizei, Stadtplanungs-
amt, Amt fur Umweltschutz und Amt Stadtgrin und Gewdsser
in der »AG Rad«. Den Birgern steht er Uber eine regelmaRige
Burgersprechstunde fur Fragen zur Verfugung. Die Stadt Leipzig

sieht sich als Oberzentrum in einer Vorreiterrolle bei der
Radverkehrsférderung fur die Region Mitteldeutschland. Fur
die neu gegrundete Projektgruppe Radverkehr in der Metropol-
region Mitteldeutschland hat daher Leipzig zundchst die
Leitung tbernommen. Darlber hinaus steht die Stadt Uber
mehrere EU-Projekte im Austausch mit internationalen
Fachleuten. Auf der jahrlichen Oberblirgermeister-Radtour
geht auch die politische Stadtspitze mit gutem Beispiel voran.

Leipzig verfugt Uber eine lebhafte Radfahrszene. Nach
Feierabend trifft man sich fur eine Radtour ins Grine. Fahrrad-
handler und Leipziger Manufakturen bieten eine breite Auswahl
an modernen und schicken Radern. Vom Rad aus wird Kaffee
verkauft und Musik gespielt. Auf der sTweedhop Radparade«
fahren elegant im Stil der 1920er Jahre gekleidete Radfahrer zu
treibendem Swing durch Leipzigs Strafien.

54 // 55

Verkehrs- und Tiefbauamt
Abteilung Generelle Planung

Radverkehrsbeauftragter der Stadt Leipzig
Prager Strafle 118-136, Haus C
04092 Leipzig

0341.123-3410

0341.123-3455

jan.rickmeyer®leipzig.de
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Die Kunst- und Kulturstadt wurde durch die Weimarer Klassik
um Goethe, Herder, Schiller und Wieland, durch das Wirken

der Musiker Bach, Hummel, Liszt und Strauss sowie durch die
Wegbereiter und Vertreter des Bauhauses Van de Velde, Gropius,
Feininger und Kandinsky bekannt. Dass Weimar auch heute noch
Mafstabe im kulturellen und kiinstlerischen Bereich zu setzen
vermag, hat unter anderem die Ernennung zur Kulturstadt
Europas 1999 verdeutlicht.

Zu den besonderen Merkmalen der Stadt zahlt die wohl einzig-
artige Verbindung von Geschichte, Kunst, Kultur und Architektur,
die in Weimar in einem umfassenden baulichen Erbe zum Aus-
druck kommt und durch mehrere Eintragungen im UNESCO-
Welterbe (>Klassisches Weimare, >Das Bauhaus und seine Stéat-
ten in Weimar und Dessauc« und Weltdokumentenerbe >Goethes
handschriftlicher Nachlass<) entsprechend gewtrdigt wurde.

Aufgrund ihrer historischen Bedeutung spielt die Stadt zudem
eine wichtige Rolle als Symbol-, Erinnerungs- und Lernort. Durch
die wechselhafte Geschichte der Stadt kénnen in Weimar auf
engstem Raum die Gegensatze gesellschaftlicher, politischer
und kultureller Entwicklung nachvollzogen werden. Von dieser
wechselvollen Stadtgeschichte zeugen unter anderem das Resi-
denzschloss, das Deutsche Nationaltheater im Stadtzentrum,
das Musterhaus Am Horn oberhalb des limparks bis hin zur
Gedenkstatte Buchenwald auf dem Ettersberg und den GroR-
wohnsiedlungen an den Stadtrandern.

Neben Kunst, Kultur und baulichem Erbe pragen auch Bildung,
Wissenschaft und Forschung die Stadt - seit 2004 tragt Wei-
mar offiziell den Beinamen Universitatsstadt. Aufgrund ihres
besonderen Profils haben sowohl die Bauhaus-Universitat Wei-
mar als auch die Hochschule fir Musik >Franz Lisztc eine weit
Uber die Grenzen der Stadt reichende Bedeutung. Weimar hat
sich in den vergangenen Jahren zudem als Ort der Kultur- und
Kreativwirtschaft etablieren kénnen.
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Hier konzentrieren sich Haltestellen der Stadt- und Regional-
busse. In unmittelbarer Nachbarschaft befinden sich tberdachte
Fahrradstellplatze, eine kleine CallBike-Station, ein CarSharing-
Stellplatz und Taxipldtze. Der sRastenberger Tunnel« verbindet
den Bahnhofsvorplatz mit der nordlichen Innenstadt.

Als eine von zwei Haupteinfallstrafien aus Richtung Norden
wurde sie grundlegend saniert. Die ehemals tUberbreite Fahr-
bahn konnte trotz beidseitigem Schutzstreifen auf eine Breite
von 7,75 m reduziert werden. Die Busse halten an neu eingerich-
teten Haltestellen-Kaps, der ruhende Verkehr erhielt eine neue
Ordnung.

An der Durchfahrt am westlichen Altstadtrand waren Langs-
und Querverkehr fur Fufdganger und Radfahrer stark einge-
schrankt und geféhrdet. Mittlerweile wurde sie zwischen
Sophienstiftsplatz im Stden und Rathenauplatz im Norden auf
einer Lange von 800 Metern als >unechte Einbahnstrafie« mit
Tempo 30, LKW-Verbot und Freigabe fir Busse, Taxen und Rad-
fahrer in Gegenrichtung eingerichtet.

In Weimar bestehen zwei unterschiedliche Regelungen: Der
Bereich Markt ist zeitlich uneingeschrankt mit dem Rad befahr-
bar, Schillerstraf®e und Theaterplatz nur auferhalb der Haupt-
geschaftszeiten von 20 bis 9 Uhr. In den Randbereichen der
Fufligdngerzone stehen stabile Fahrradanlehnbigel.

Die Einmundung auf die bevorrechtigte Bundesstrafie

B85 wurde als frihere Unfallhaufungsstelle von zwei auf eine
Fahrspur verengt, ein Absperrgitter entfernt, groRe doppelte
Stopp-Schilder angeordnet und die Uberfahrt rot markiert.

Auf der Verbindung zwischen Innenstadt und stdlichen Stadt-
teilen werden Radfahrer abseits der Fahrbahn stadtauswarts
auf einem Radweg und im Zweirichtungsverkehr auf dem so
genannten >Ministerweg« auf der Parkseite gefthrt. Die Umge-
staltung wurde mit dem BSVI-Preis »Strafe und Natur« ausge-
zeichnet.

Direkt an der >Thuringer Stadtekette, dem Iimtal-Radweg und

dem »Feininger-Radweg« befindet sich das erste Thiringer Fahr-
radhotel, auch Sitz der Geschéftsstelle des ADFC Kreisverban-
des Weimar/ Weimarer Land.

Im denkmalgeschitzten Park ist Radfahren nur auf wenigen
Wegen erlaubt, so auf dem stark frequentierten éstlichen Coro-
na-Schroter-Weg. Hier verlaufen auf gleicher Route drei touristi-
sche Radwege.

Die touristischen Hauptrouten wurden gemaf Richtlinie zur
Radwegweisung in Thiringen mit Haupt- und Zwischenwegwei-
sern ausgestattet.

Ein Steg fur FulRganger und Radfahrer im Brickenbogen ver-
meidet die Uberquerung der stark befahrenden B7.

Hier verlauft stadteinwarts eine Busspur mit Freigabe fiir Rad-
fahrer und stadtauswarts ein Fahrradstreifen.
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Verkehrspolitik

Die Ziele und Mafinahmen zur Neuordnung des Verkehrsge-
schehens enthielten grundlegende Aussagen zum Radverkehr.
Bis zur Jahrtausendwende erfuhr Weimar auch im Bereich der
Verkehrsplanung, der Anlage von Strafien, Wegen und Platzen
einen deutlichen Aufschwung. Besonderen Stellenwert mafd
man mit der Aufstellung eines Radverkehrskonzeptes dem Fahr-
radverkehr zu. Die Aussagen des 1997 beschlossenen Konzepts
besitzen bis heute Aktualitdt. So wurden Rad- oder kombinierte
Rad-/ Gehwege entlang der Einfallstrafien angelegt, in Wohnge-
bieten wurden nahezu flachendeckend Tempo-30-Zonen ausge-
wiesen und die fur den Radverkehr wichtigsten Einbahnstrafien

7

fur Radfahrer freigegeben. Ein Teil der Fufdgangerzone ist gene-
rell fir Radfahrer befahrbar, ein anderer Teil kann aufierhalb
der Hauptgeschéftszeiten durch Radfahrer genutzt werden. Die
Fahrradmitnahme im Stadtbus ist an Wochentagen ab 18 Uhr
und an Wochenenden ganztags erlaubt.

Der Verkehrsentwicklungsplan wurde 2009 fortgeschrieben,
wiederum mit hohem Stellenwert fur den Radverkehr. Raumlich
getrennte Radwege werden mittlerweile nur noch aufierhalb
der bebauten Stadtlage an Hauptverkehrsstraflen vorgesehen.
Innerstadtische Hauptverkehrsstrafien trennen die Radfahrer
demgegenuber nur Uber Schutzstreifen. In der Innenstadt setzt
man so auf gemeinsames Fahren auf der Fahrbahn, gegenseiti-
ge Rucksichtnahme und Herabsetzen der Geschwindigkeitsdif-
ferenzen zwischen Kfz und Radfahrer.

7

Besondere Beachtung findet die Verkntupfung von Freizeit- und
Alltagsradverkehr. Weimar wird von den touristischen Fern-
radwegen >Thiringer Stadtekette« und Iimtal-Radweg sowie
den bedeutenden regionalen Radwegen >Laura-Radweg« und
>Feininger-Radweg« tangiert. Diese Wege sind standardgerecht
ausgeschildert und haben im Stadtgebiet Weimar eine Gesamt-
lange von rund 35 Kilometern. Mit diesen Radwegen werden
gleichzeitig zehn von elf aufierhalb der Innenstadt liegenden
Ortsteilen Uber eine Fahrradroute an die Innenstadt angebun-
den.

In Weimar besteht seit 1997 eine Arbeitsgemeinschaft Radver-
kehr. Die mit dem Radverkehr betrauten Amter der Stadtverwal-
tung, Touristiker, der ADFC, Vertreter der Stadtratsfraktionen

7
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und interessierte Burger diskutieren und koordinieren die viel-

faltigen Probleme und Aufgaben des Radverkehrs. Die Offent-

lichkeitsarbeit der AG uber das Amtsblatt »Rathauskurier< soll

kiinftig fortgesetzt und qualifiziert werden. Die Stadt Weimar

hat am 03.07.2013 ihre Mitgliedschaft in der AG Fahrradfreund-
liche Kommunen Tharingen erklart und das Leitbild sowie die

Aufnahmekriterien anerkannt.

Stadtverwaltung Weimar

Ein aulRergewohnliches Projekt >Mobil mit Weimar-Strome« star- Stadtentwicklungsamt

teten die Stadtwerke Weimar 2011 mit der Ubergabe von 22 Schwanseestrafie 17

Pedelecs an Weimarer Institutionen und Firmen (Bild 12). Die 99423 Weimar

>Testfahrer, deren Zahl ab Marz 2013 auf 39 erweitert wurde,

sollen ihre Erfahrungen mitteilen und zur Férderung des Radver- 03643.762-265

kehrs beitragen. Schon jetzt sind erste Umsteiger vom Auto auf 03643.762-208

das elektrische Rad bekannt. Die Aktion wird von den Weimarer radverkehr@stadtweimar.de

Fahrradhandlern unterstitzt.
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“' Von GroRen
und Legenden

ZWICKAU
Einwohner 92.227
Flache 103 km?

MODAL SPLIT

MIV 55,3%
OPNV 11,7 %
Fahrrad 53%

Fuf 27,7 %

DIE HISTORISCHE ALTSTADT DER VIERTGROSSTEN
STADT IM FREISTAAT SACHSEN MIT LIEBEVOLL RESTAU-
RIERTEN GEBAUDEN VON DER GOTIK BIS ZUR GRUN-
DERZEIT LOCKT ZUNEHMEND GASTE AUS DEM IN- UND
AUSLAND AN.

Markantester Orientierungspunkt in der Innenstadt ist der Dom
St. Marien, der aufwandigste Bau obersachsischer Spatgotik.
Mit 87 Metern Héhe pragt er die Stadtsilhouette, bietet einen
schonen Rundblick. Im Dom befindet sich der Wolgemut-Altar.
Er ist mit Uber sieben Metern Breite einer der gréften, kunst-
historisch bedeutendsten Altdre Sachsens. Ebenfalls auf dem
Domhof stehen die Priesterhduser. Sie gehdren zu den altesten
Wohnbauten Ostdeutschlands. lhre stadtgeschichtlichen Samm-
lungen erzahlen vom einstigen Silber- und spater Steinkohlen-
bergbau, welche Zwickau zu Wohlstand und Ansehen verholfen
hatten. Ein besonderes Ambiente in Jugendstil und Neogotik,
zudem ein Hauch orientalischer Sauna- und Badekultur, bietet
das Johannisbad in der Nordvorstadt. Das traditionsreiche Kon-
zert- und Ballhaus »Neue Welt« beherbergt Sachsens schénsten
und grofiten Terrassensaal im Jugendstil.

MIT PINSEL UND FEDERKIEL

Musikfreunde in aller Welt kennen Zwickau als Geburtsstadt des
Komponisten Robert Schumann (1810-1856). Uber ihn und seine
Gattin, die Pianistin Clara geb. Wieck (1819-1896), erfahrt man
alles im Robert-Schumann-Haus. das die weltweit grofite
geschlossene Sammlung mit mehr als 4.000 Originalhand-
schriften beherbergt. Mit Fritz Bleyl und Max Pechstein wurden
1880 und 1881 zwei expressionistische Maler in Zwickau gebo-
ren. Erster war Mitbegrinder der Dresdner Kinstlergruppe

»Die Bricke«, zweiter zeitweiliges Mitglied. Zahlreiche Werke
beider Kinstler gibt es in den Stddtischen Kunstsammlungen/
Max-Pechstein-Museum zu sehen.

WIEGE EINER LEGENDE

Zwickau ist die Wiege des sachsischen Automobilbaus. Ab 1904
baute August Horch seine ersten Automobile. In der DDR wurde
von den Sachsenring-Werken der inzwischen legendare Trabant
gebaut. Nach der Deutschen Einheit grindete Volkswagen im
heutigen Stadtteil Mosel eines der gréfiten Unternehmen in den
ostdeutschen Bundesldndern.

Mit den Priesterhdusern (links), dem Konzert- und
Ballhaus Neue Welt« (unten) und dem Rober-Schu-
mann-Haus (rechts) weif die einstige Bergbau-
stadt auch Kulturbegeisterte zu iiberzeugen.

7
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1 » WEGWEISUNG PARADIESBRUCKE
Von hier aus geht es in die grofie weite Welt. Ziele des Mulde-

radweges sind hier genauso ausgeschildert wie innerstadtische.

Der Jakobsweg Via Imperii fihrt sogar nach Santiago de Com-
postella.

2 » MULDEPARADIES

Strafentunnel, Hochwasserschutz und Freizeitanlage in einem

Guss. Statt einer trennenden Bundesstrafie verbindet jetzt eine
attraktive Grunanlage die Innenstadt mit der Zwickauer Mulde.

Kaum fertig gestellt, errang sie beim Sachsischen Landeswett-
bewerb »Garten in der Stadt« einen ersten Platz.

3 » MULDERADWEG

Er verlauft im Stadtgebiet grofienteils auf dem Hochwas-
serdamm der Zwickauer Mulde. Samtliche StrafRenbriicken
unterquert er im Hochwasserbereich des Flusses, ebenso eine
StraRenbahntrasse. Radfahrer kommen somit auf knapp zehn
Kilometern Lange nicht mit dem Kfz-Verkehr in Berthrung.

4 » RADFAHRSTREIFEN POLBITZER BRUCKE
Oben die wichtige, mehrere Stadtteile verbindende Radroute,
unten der touristische Mulderadweg: Auf dem Muldendamm

7 7

beiderseits der StrafRe werden beide verknupft, so dass fur
linksabbiegende Radfahrer eine Querung der Fahrbahn entfallt.

5 » SCHUTZSTREIFEN POLBITZER STRASSE

Die Hauptstrafe fuhrt durch ein Gewerbegebiet des ehemaligen
Sachsenring-Geldandes. Wegen des engen Strafienquerschnitts
sind Radfahrstreifen jedoch nicht realisierbar, ebensowenig wie
Schutzinseln fur die Linksabbiegespur.

6 » POLBITZER INDUSTRIEBAHN

Uber diesen ehemaligen Bahndamm erhielten schon die Auto-
mobil-Werke von August Horch und Audi ihre Gleisanschlisse.
Nun wurde ein 750 Meter langer Abschnitt als Geh- und Rad-
weg gebaut und ein Grinzug fur die Naherholung geschaffen.
Heute weisen nur noch einige km-Steine auf die frihere
Funktion der Trasse hin.

7 » GEH- UND RADWEG JOGICHESWEG
Umlaufsperren sichern diesen Bahnibergang eines Werksglei-
ses. Der Radverkehr wird abgebremst, aber nicht behindert.

8 » SCHUTZSTREIFEN KOPERNIKUSSTRASSE
Der starkste Radstrom fihrt hier geradeaus. Der mittige

Schutzstreifen markiert deshalb dessen Vorrang gegentber
dem rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr.

9 » MARIENTHALER FUSSWEG

Zwei historische Verkehrswege kreuzen sich. Auf dem Viadukt
ist seit 1858 die Eisenbahnstrecke Zwickau — Chemnitz in
Betrieb. Unten verlauft ein historischer Marktsteig, der sich zu
einer beliebten Radverkehrsverbindung zwischen den westlichen
Stadtteilen und der Innenstadt entwickelt hat.

10 » RADFAHRSTREIFEN DR.-FRIEDRICHS-RING
Diese Einbahnstrafe verbindet die Radrouten aus den nérdli-
chen, westlichen und stidwestlichen Stadtteilen. Mit der Markie-
rung eines Radfahrstreifens in Gegenrichtung zur Einbahnstra-
e wurde eine spirbare Licke im Radverkehrsnetz geschlossen.

11 » UNECHTE EINBAHNSTRASSE MUNZSTRASSE
Diese Einbahnstrafe wurde geo6ffnet, um gebietsfremden Rad-
verkehr aus der Fufdgangerzone herauszuhalten.

12 » FAHRRAD-ANLEHNBUGEL HAUPTMARKT
Die hohe Auslastung der zahlreichen Anlehnblgel zeigt ihre
Beliebtheit gegentber herkémmlichen >Felgenkillernc.

E
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Verkehrspolitik

TRADITIONELL IST ZWICKAU EINE SEHR AUTO-
ORIENTIERTE STADT. SEIT 1904 WERDEN HIER
NAHEZU UNUNTERBROCHEN AUTOS PRODUZIERT.

Nach 1989 wurde die notwendige Entwicklung der verkehrlichen
Infrastruktur in vielen Bereichen mit hoher Prioritdt fur den
motorisierten Autoverkehr behandelt und entschieden. In der
Vergangenheit wurde dabei der Radverkehr oft ausschlieflich
als Freizeitverkehr verstanden, der sich weitgehend auRerhalb
der Strafennetze auf touristischen Wegen abspielt.

Hier hat ein gravierender Bewusstseins- und Wertewandel
eingesetzt, welcher die Potenziale des Radverkehrs deutlich
starker in die kommunalen Anstrengungen zur Entwicklung
der Verkehrssysteme einbezieht. Vor dem Hintergrund hoher
Umweltbelastungen durch zu starken Kfz-Verkehr und steigen-

7

den Gesundheitsbewusstseins der Bevélkerung werden ver-
starkt die Verkehrsarten des Umweltverbundes berticksichtigt.

Dies schldgt sich auch im aktuellen Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Zwickau nieder, in dem der Radverkehr als ein wichti-
ges Standbein der Verkehrsplanung integriert ist. Seit mehreren
Jahren wird das Radverkehrsnetz kontinuierlich ausgebaut:

» Radfahr- und Schutzstreifen auf Hauptverkehrsstrafen

» Tempo-30-Zonen im Nebenstrafennetz

» gemeinsame Geh- und Radwege an Wasserldufen sowie auf
ehemaligen Industrie- und Kohlebahndammen

» moderne Fahrrad-Abstellanlagen mit Anlehnbtgeln im
6ffentlichen Verkehrsraum.

7

Dartiber hinaus ist die kostenlose Mitnahme von Fahrradern
in allen Verkehrsmitteln des Verkehrsverbundes Mittelsachsen
moglich.

7
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“' Nukleus der
guten Ideen

PROJEKTGRUPPE RADVERKEHR

DIE METROPOLREGION MITTELDEUTSCHLAND STELLT
SICH GUT AUF FUR DIE FORDERUNG DES UMWELT-
FREUNDLICHEN VERKEHRSMITTELS.

Wo sich viele Aktive zusammentun, um gemeinsam fir den
Radverkehr krdftig in die Pedale zu treten, da nimmt das Thema
auch wirklich Fahrt auf. Das beweisen die vielen Arbeitsge-
meinschaften fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden nach
nordrhein-westfalischem Vorbild. Eine weitere mogliche Form
der interkommunalen Zusammenarbeit stellt die Projektgruppe
Radverkehr dar, die als Untergremium der Arbeitsgruppe Ver-
kehr die Mitgliedsstadte der Metropolregion Mitteldeutschland
miteinander vernetzt. Systematische Radverkehrsférderung - in
ihren Aspekten Infrastruktur, Service, Information, Kommunikati-
on — kann auf diese Weise verkntpft werden mit dem Blick tber
den Tellerrand. Strategien werden abgestimmt und Innovationen
konnen sich schneller unter den Mitgliedern verbreiten.

PLATTFORM FUR DEN FORTSCHRITT
Neben dem regelméafigen Austausch tber das Alltagsgeschaft
der Radverkehrsférderung bietet die Projektgruppe Radverkehr

die Moglichkeit, gemeinsame Projekte zu starten, so etwa die
vorliegende Broschure. Dartber hinaus kann sie Veranstaltungen
organisieren und diese wiederum in einen erweiterten Kontext
stellen, wie beispielsweise eine internationale Radverkehrskon-
ferenz, zu der im Mai 2013 Vertreter aus zehn europdischen
Landern nach Leipzig kamen.

Uber die Mitteldeutsche Radverkehrskonferenz, die seit 2011
jahrlich stattfindet, besteht die Absicht, Radverkehrsakteure
aus der Metropolregion Mitteldeutschland einzuladen, um sich
auszutauschen, neue Ansdtze zu diskutieren und erreichte Fort-
schritte vorzustellen. Damit ist es moglich, die mitteldeutsche
Fahrradfreundlichkeit noch starker als reellen Standortfaktor
herauszustellen und dhnlich wie in Bayern, Baden-Wirttemberg
und Nordrhein-Westfalen dem Fahrrad als Verkehrsmittel noch
mehr Bedeutung zu verleihen — im Sinne einer umweltvertrag-
lichen Entwicklung urbaner Verkehre. Davon profitiert die ohne-
hin schon hohe Lebensqualitat der hier portratierten Stadte
genauso wie die gesamte Region Mitteldeutschland als
attraktiver Wirtschafts- und Lebensraum.

Als Motor der Entwicklung organisiert die Projekt-
gruppe Radverkehr neben ihrem reguldren Tagesge-
schaft auch Kongresse (links), Exkursionen (unten)
und Fachausstellungen (rechts).
%
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WAS IST DIE METROPOLREGION
MITTELDEUTSCHLAND?
Metropolregionen als Motoren der gesellschaftlichen,
wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Entwicklung
sollen die Leistungs- und Konkurrenzfahigkeit Deutsch-
lands und Europas starken. Einen wichtigen Beitrag
hierzu leistet die Metropolregion Mitteldeutschland.
Die Metropolregion Mitteldeutschland umfasst mit
Chemnitz, Dessau-Rofilau, Gera, Halle, Jena, Leipzig und
Zwickau sieben Stddte aus den Bundeslandern Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Thuringen. Sie versteht sich als lan-
dertbergreifender Impulsgeber und Wachstumsmotor fur
die Entwicklung des Standortes Mitteldeutschland und
als Sprachrohr auf nationaler und europdischer Ebene.
Die Aktivitaten der Metropolregion Mitteldeutschland
konzentrieren sich mit den Handlungsfeldern >Wirtschaft
und Wissenschafte, >Verkehr und Mobilitate, >Kultur und
Tourismus, »Uberregionale Kooperation« und »Familien-
freundlichkeitc auf klar definierte Schwerpunkte, die sich
durch besondere Starken und Interessen der beteiligten
Partner auszeichnet.
In Kooperation mit interessierten Akteuren aus den Ver-
waltungen, der Wirtschaft, Kultur und Wissenschaft wer-
den auf den verschiedenen Handlungsfeldern konkrete
Projekte der Zusammenarbeit entwickelt, um die Region
als Ganzes zu starken. Die Metropolregion Mitteldeutsch-
land bildet dabei eine geeignete Plattform, um flexibel
Uber administrative Grenzen hinweg unterschiedliche
Interessenlagen zu btndeln und dadurch einen Mehrwert
fur die beteiligten Akteure zu schaffen. Als »Netzwerk
der Netzwerke« will sie die Krafte, Identitaten, Potenziale
und Interessen in der Region vereinen. Bindende Klam-
mer und Gemeinsamkeit aller Partner der Metropolregion
Mitteldeutschland ist ihre Innovationskraft in Zeiten des
Wandels. Die Region und ihre Akteure haben nach den
Erfahrungen der tiefgreifenden gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Transformationsprozesse der vergange-
nen Jahrzehnte im Wandel und der Erneuerung eine ihrer

/ groften Starken und Potenziale gefunden.
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